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RESUMEN

En este trabajo se analiza la importancia del patrimonio histérico, cultural, naval, indus-
trial, arquitecténico y turistico que tiene el legado que la Ilustracién dejé en la ciudad de
Cartagena. Fue el punto de partida para que se implantardn nuevas funciones portuarias y
militares y marcé a la ciudad definitivamente. Esto contrasta con la ausencia de una concien-
cia por parte de las autoridades y de la ciudadania de la identidad de este conjunto patrimo-
nial. Se necesita una propuesta turistica seria que la proyecte en todo su valor y potencial,
que tiene precedentes similares en lo realizado en otras ciudades con caracteristicas analogas,
como Cadiz o Ferrol.

Palabras clave: Cartagena; Ilustracion; conjunto patrimonial; proyeccién turistica.
The illustrated Cartagena and its projection in the 21st century: a tourist proposal
ABSTRACT

This paper analyzes the importance of the historical, cultural, naval, industrial, architec-
tural and tourist heritage of the legacy that the Enlightenment left in the city of Cartagena. It
was the starting point for the implementation of new port and military functions, and it defi-
nitely marked the city. This contrasts with the lack of awareness on the part of the authorities
and the citizens regarding the identity of this heritage complex. A serious touristic proposal
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is needed in order to project it in all its value and potential, which has similar precedents in
what has been done in other cities with similar characteristics, such as Cadiz or Ferrol.

Keywords: Cartagena; Enlightenment period; heritage complex; tourist projection.

1. INTRODUCCION

El importante parque arqueoldgico con el que cuenta la ciudad de Cartagena dispone
ya de un significativo reconocimiento histdrico, cultural, patrimonial y turistico, y también
estd cada vez mds en valor el importante legado que el Modernismo dej6 en sus edificios
y el cementerio de Santa Lucia. Sin embargo, toda la trasformacion de la ciudad a partir
del siglo XVIII, cuando tuvo lugar la construccién de Arsenal, se conoce en menor medida
desde el punto de vista de su proyeccion turistica, o al menos, no se entiende como un
conjunto patrimonial que marcé a la ciudad definitivamente. Seria el punto de partida para
que se implantaran nuevas funciones: portuario-militar-comercial-industrial, que ha dado
lugar a un patrimonio de gran relevancia naval, industrial y militar (Andrés Sarasa, 1989a).
Pero, ademads, la ciudad en la que, tras la construccion de la Base Naval de Levante, en el
marco de las medidas reformistas borbonicas, se convirtié Cartagena, podria calificarse
de ciudad ilustrada del Mediterrdneo occidental. Por tanto, la propuesta de este trabajo
es analizar la importancia de estas construcciones que convierten a Cartagena en una ciu-
dad ilustrada, con el Arsenal a la cabeza, su evolucion en la historia, la evolucion de las
mismas a través de los afios, asi como su valor, estado de conservacién y su proyeccion
turistica-patrimonial en el contexto del siglo XXI.

Es esencial que una ciudad que dispone de un Patrimonio Naval como el de Cartagena
tenga una adecuada puesta en valor que se traduzca en una significativo atractivo desde el
punto de vista turistico. Los Arsenales de Cadiz y Ferrol cuentan con un Museo del dique y
una Ruta de la construccion naval, respectivamente, mientras que en Cartagena apenas se
hacen visitas guiadas al arsenal. Se ha perdido ya patrimonio esencial, como se verd mas
adelante, y, por lo tanto, hay que apostar por preservar el que se conserva en la que fue
Base Naval de Levante, cuando se crearon de los tres Departamentos Maritimos en 1776,
y vanguardia de la industria naval en el Mediterrdneo Occidental en el siglo XIX con la
construccion de un pionero varadero de plano horizontal: Santa Rosalia, que conté con el
primer dique flotante de hierro del mundo en un arsenal (Roda, 2008 y 2018).

Hemos de recordar en primer lugar la importancia geogréfica del puerto de Cartagena,
que dispone de una magnifica ensenada natural, cuyas cualidades han sido descritas desde
la antigiiedad y a lo largo de los tiempos. Una placa ubicada en las inmediaciones de la
darsena actual recuerda a propios y extrafios sus cualidades y su naturaleza acogedora,
con uno de los textos mds conocidos, el de Miguel de Cervantes de “Viaje del Parnaso”,
escrito en 1613 (Figura 1). Habia sido, por tanto, desde siempre, uno de los puertos mas
seguros del Mediterrdneo y utilizado con frecuencia. Ademads, su posicion estratégica le
hizo ser politicamente de primordial importancia, al ser la salida natural de Castilla hacia
el Mediterrdneo desde la reconquista.
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Pero hasta bien entrada la Edad Moderna es dificil hablar de Puerto de Cartagena
(Rubio Paredes, 2005). En ningtin plano aparece obra civil alguna, ya que todo el equipa-
miento se reducia a una amplia rada con varios varaderos; a fines del siglo X VI existian
dos: el Arenal y 1a Playa de Santiago. El primero, el que reunia mejores condiciones, era
el conocido como varadero de galeras, y estaba situado en la costa meridional del mar
de Mandarache. La desembocadura en €l de la rambla de Benipila obligaba a su limpieza
y ahondamiento.

Figura 1
MOSAICO DE CARTAGENA CON LOS VERSOS QUE MIGUEL DE CERVANTES
DEDICO A LA CIUDAD, UBICADO CERCA DE LA DARSENA DEL PUERTO DE
CARTAGENA Y RECIENTEMENTE REMODELADO

Fuente: Dominio ptiblico.

Por consiguiente, en el lugar en que sélo habia un varadero de galeras y un pequefio
espigén, pero cuya bahia natural habia sido utilizada desde la antigiiedad desde el punto
de vista comercial y militar, se construy6 lo que el historiador Merino Navarro ha deno-
minado “gran arsenal del mediterrdneo espafiol” (Merino Navarro, 1981), ya que durante
el siglo XVIII se produce un cambio en la concepcion de los arsenales, y fueron obje-
tivos estratégicos y razones técnicas los que decidieron su localizacién y construccion.
Se ubicarian en zonas poco pobladas y darian lugar a la aparicidon de ciudades militares,
como es el caso de Rochefort, Brest, Cheburgo, Portsmout, El Ferrol, Cadiz y Cartagena.
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Con los Austrias se pudo mantener el control de las rutas de Indias durante mas de dos
siglos (Pazzis Pi Corrales, 2001), pero ya en el siglo XVIII, la situacién de conflictividad
europea hacia necesaria la ampliacion de los astilleros y la creacién de grandes instala-
ciones portuarias militares, al ritmo de los avances obtenidos por sus rivales europeos:
ingleses, franceses y holandeses, con sus disefios navales y el apoyo de los arsenales.
Era preciso contar con las infraestructuras adecuadas para asegurar la operatividad de los
buques.

Con la consolidacién de los borbones en el trono de Espafia, en 1715, se iniciaron
grandes reformas en la organizacion de la Marina de Guerra espafiola, coincidiendo con
cada uno de los reinados que se suceden en esos afios. La finalidad de estos cambios era
impulsar el desarrollo de la Marina espafiola para lograr ponerla a la altura de las Armadas
de otros paises europeos.

Al finalizar la Guerra de Sucesion, la nueva dinastia borbonica contintia manteniendo
el plan de los Austrias, que se remonta a la segunda mitad del siglo XVII, de establecer y
mantener en Cartagena una base naval para la Escuadra de las Galeras de Espafia en susti-
tucién de la que habia en el Puerto de Santa Maria. A partir de entonces, se sucederan los
primeros estudios como los de Viller Langot y diversos proyectos que trataban de convertir
el antiguo varadero de galeras en base permanente de su escuadra, pero sin plantear la
transformacidn del borde litoral de la bahia (Macid, 2011). Pero el gran objetivo de Felipe
V era el de construir y mantener una flota acorde a las necesidades y circunstancias de la
monarquia espafiola. Para ello, se pondrd en marcha un ambicioso plan de renovacién y
modernizacién, cuya pieza angular serd la creacién en 1726 (por R.O. de 5 de diciembre)
de los Departamentos Maritimos del Norte, Mediodia y Levante, cuyas capitales serian El
Ferrol, Cadiz y Cartagena, respectivamente. En estos emplazamientos serian construidos
los Arsenales, cuya mision era tener los contingentes necesarios para la construccion y
mantenimiento de una Armada capaz, y un arsenal se definia como:

Un conjunto de edificios ast en tierra como en el agua propios para la construccion
y carenas de los vajeles, para su mejor conservacion y resguardo, igualmente que, de
cuantos pertrechos, municiones, materiales y generos se necesitan para los mismos buques
y demds fines del servicio de la Armada .

Por tanto, tras la Guerra de Sucesion, y bajo el reinado del primer borbén, Felipe V
(1700-1746), se emprendié el plan para el establecimiento de una “nueva Armada Real”,
en el marco de las medidas reformistas de la Ilustracion. Contribuyeron tanto objetivos
estratégicos y razones técnicas a que se situaran estos establecimientos en zonas poco
pobladas, dando lugar a la aparicién de ciudades militares. Asi, Cartagena se convirtié en
modelo de ciudad portuario-militar y las obras que se pondrian en marcha estaban inclui-
das en la creacion de la Base Naval de Levante. A partir de aqui, compartimos con Merino
Navarro (1981), que es especialmente interesante el andlisis de la relacion ciudad-armada,
en esa especie de contrapunto que hace toda la originalidad de Cartagena.

1 Idea del Estado de la Marina Espafiola. Archivo Histérico Nacional (AHN), Leg.3228.
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2. CONSTRUCCION DEL ARSENAL

La construccién del arsenal pronto fue mds alld de ser una obra para la Armada, y se
convirtid en el centro de la economia cartagenera y de parte del ambito regional y extra-
rregional. Las obras atraian a operarios y constructores de la mds diversa procedencia y
proveedores todo tipo de productos, lo que lo convertirfan en el complejo industrial més
importante de todo el litoral Mediterrdneo en el siglo XVIII. El lugar escogido fue la
desembocadura de la Rambla de Benipila: la darsena de Mandarache, un lugar ideal por
su resguardo natural ante los ataques (Macid, Pefialver y Segado, 2011). Un complejo
naval del tipo del cartagenero consistiria en aquella época en: la creacion de gigantescas
instalaciones industriales con miles de obreros especializados que agrupaban en un sélo
recinto las actividades comerciales, de sanidad, de fabricacion y de almacenamiento,
burocrdticas, financieras, etc. (Merino Navarro, 1981, p. 44.)

Las obras de construccién del arsenal de Cartagena se enmarcaron en otras mas
amplias, incluidas dentro de la creacién de la Base Naval de Levante. La intencién era
dotarla de las instalaciones adecuadas a su categoria de capital del Departamento Mari-
timo, y por su importancia y significacién marcarian, junto a las construcciones propias
de la fortificacidn, el espacio urbano de la ciudad definitivamente (Andrés Sarasa, 1989b).

La construccién de una dérsena artificial, que posibilitara el establecimiento de una
Base Naval en la ciudad, fue la obra que mayor singularidad y dificultad implicé de entre
las realizadas para construir el Arsenal cartagenero. Su construccién en el cegado mar de
Mandarache resultaria un reto sin precedentes para las técnicas de construccién portuaria
y el conocimiento cientifico del momento. Supuso un avance para el conocimiento técnico
de la época, siendo referencia para la construccion de otros arsenales europeos y paradigma
para la formacion de los futuros ingenieros militares (Rubio Paredes y de la Pifiera, 1988).
Cabe sefialar el complejo sistema organizativo de las obras que permitié cimentarlas en seco
a mas de nueve metros bajo el nivel del mar, mientras el puerto de la ciudad se mantiene
operativo en cuanto a actividades de construccion naval y servicio a la flota se refieren.

Figura 2
PLANO DE FERINGAN, 1751

Fuente: AGS. (Marina, Leg. 376).

Cuadernos de Turismo, 52, (2023), 149-174



154 CRISTINA RODA ALCANTUD

Figura 3
CONTORNO DE LA EXCAVACION EN EL MAR DE MANDARACHE

Fuente: Plano de Feringdn de 1751.

Figura 4
TRABAJOS EN EL ARSENAL CARTAGENA EN EL SIGLO XVIII.
OLEO DE MARIANO RAMON SANCHEZ, DE 1793

Fuente: Inventario Real Academia de San Fernando.
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Tras barajarse varios proyectos, finalmente fue Sebastidn Feringédn el ingeniero direc-
tor de las fortificaciones de la plaza y de las obras del Arsenal (Pifiera Rivas, 1985), un
trabajador infatigable que dirigi6 las obras del arsenal y todas las dependientes del Depar-
tamento (y econdmicamente de la Real Hacienda), y controld rigurosamente las obras y
los operarios, informando de todo casi semanalmente (Figuras 2-4). Muri6 en su casa de
Cartagena el 20 de mayo de 1762, lleno de honores y con el grado de mariscal del ejército.
Continu6 su proyecto Mateo Vodopich.

La infraestructura bdsica del proyecto quedé terminada en enero de 1782, bajo el rei-
nado de Carlos III, con coste de 112 millones de reales de vellon, 9.200 dias laborables
y, aproximadamente, 12 millones y medio de jornales. Muelles, almacenes de madera y
aparejos, talleres de arboladura y fabricacién de jarcia, cuarteles para presidiarios y forza-
dos a galeras, tres gradas y dos diques secos, configuraron los servicios imprescindibles,
dispuestos para atender las necesidades de la Armada?.

2.1. Los diques secos

Mencioén especial entre las actividades de construccién que se llevaron a cabo merece
la construccién de una obra de ingenieria hidraulica de gran magnitud y trascendencia:
los primeros diques secos del Mediterraneo (figura 5).

Figura 5
PLANO DE LOS DIQUES SECOS DEL ARSENAL DE CARTAGENA, SEGUN PRO-
YECTO DE FERINGAN DE 1752

Fuente: Museo Naval de Madrid.

2 Sobre la construccidn del arsenal y todas sus dependencias se pueden citar autores como: Merino Nava-
ro, Pérez Crespo, Pérez Picazo, Pifiera Rivas, Rubio Paredes, Pefialver Martinez, Bethancourt..., que han estu-
diado su significado y construccién desde distintos puntos de vista.
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Durante la construccién del conjunto del arsenal en el siglo XVIII, y mds concreta-
mente en el tercer y definitivo periodo (1750-1782), en el que se trabajé intensamente
bajo la direccion del ingeniero Sebastidn Feringan y de su principal colaborador y sucesor
Mateo Vodopich, el marqués de la ensenada decidi6é que para que el arsenal no careciese
de nada, se debian construir unos diques secos, y que Feringén, si bien tenia en estudio,
no habia atn incluido en su proyecto. La finalidad de éstos era poder carenar en seco los
buques, ya que, hasta ese momento, cada vez que un barco entraba en dique habia que
proceder a desaguarlo y mantenerlo seco. Se comisiond al efecto al capitdn de navio Jorge
Juan de Santacilia, para que realizara, junto con Feringan, un proyecto para la construccién
de dos diques de estas caracteristicas. Tras presentar informes tanto el ingeniero como el
marino, se eligié la opcion de este dltimo, aunque fue encargada la direccién de las obras a
Feringan. Su construccion supuso una interesante innovacion, dado que en el Mediterraneo
no habia diques de envergadura.

Los diques secos de Cartagena, como todos los demds de su época, figuran entre las
principales obras hidraulicas de los dos primeros tercios del siglo XVIII. Con la gene-
ralizacion de su utilizacion se salvaron las numerosas dificultades que se vivian en los
arsenales para la construccién naval. Las duras condiciones de trabajo en que se llevaban a
cabo carenas o calafateados encarecian enormemente los jornales de los obreros, mientras
que los buques sufrian también en su estructura al tener que estar apoyados sélo sobre un
flanco, operacién que se conocia como “dar la banda” (figura 6).

Figura 6
BUQUES DANDO LA BANDA PARA SER CARENADOS

Fuente: Martinez-Hidalgo, 1980.
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En Cartagena, donde se acometié su construccion pese a las dificultades que se afia-
dian por la falta de mareas, la urgencia que de ellos se tenia dio lugar a que se dejaran
de momento, durante su realizacion, un poco postergadas las demds obras del Arsenal.
Se eligi6 para su ubicacion y la de la poza de bombas, que para su desagiie se situaria
entre ambos, el testero norte de la darsena. Feringdn pudo demostrar en esta obra su pre-
paracién técnica y sus grandes conocimientos sobre el tema. Conocia la existencia de los
diques de Rochefort y Brest, y estaba persuadido de la conveniencia de contar con ellos
en el Arsenal levantino. Por ello, envié al marqués de la Ensenada un largo y detallado
estudio que titul6 Descripcion sobre los diques para carenar navios en seco en el arsenal
de Cartagena (Pifiera, 1990).

La construccién comenzé para el dique grande en abril de 1753 y para el pequeio
en enero de 1756, finalizdndose en agosto de 1754 y en abril de 1757 respectivamente.
Serian, como ha sefialado Merino Navarro (1981), los primeros diques del Mediterrdneo,
y entraron en servicio definitivamente en noviembre de 1759 el pequefio y en agosto de
1760 el grande, tras solucionarse el principal problema técnico: mantenerlos en seco. El
sistema empleado para eliminar el agua consistia en desaguar manualmente por medio de
bombas de achique conocidas como de cadena o rosario. Se trataba de tirar a brazo de
las bombas para desalojar el agua que se acumulaba a causa de la lluvia, filtraciones del
terreno, etc. Era uno de los trabajos mds duros y a él destinaban principalmente penados,
alrededor de un centenar, procedentes del Presidio de la ciudad.

Los hombres empleados en este tremendo trabajo, que, por su dureza, agravada en
Cartagena por la falta de mareas, no era comparable en modo alguno a las demds faenas
ordinarias del Arsenal, eran los de mayores condenas. Las cumplian dentro de la llamada
“poza de bombas”, situada entre ambos diques, y no salian nunca de ella. Alli realizaban
sus turnos, comfan, dormian..., morian muchos de ellos, como describe Jorge Juan en
una carta al ministro Arriaga, fechada el 17 de mayo 1758, de este tan fatigoso trabajo
del pecho?. Incluso preferian pasar a los presidios de Africa para librarse de tan terrible
pena. Como ejemplo baste decir que, en 1767, de 1.464 forzados y esclavos del Arsenal,
1.217 lo solicitaron. Tras la supresion definitiva de las galeras en 1803, las “bombas de
achique” constituirian el tinico trabajo especificamente reservado a los reos condenados
por delitos de sangre.

La aplicacién de la maquina de vapor a las labores de achique, probablemente la pri-
mera de estas caracteristicas instalada en Espafia y quizd en un arsenal europeo supuso la
solucién a este problema. La realizacién del proyecto de aquella bomba de achicar con
fuego corrié a cargo de Jorge Juan, y tras su muerte, correspondid al capitdn de navio
Julidn Sanchez Bort (figura 7).

3 «Destino de los reos al servicio de los bajeles», Archivo Museo Naval de Madrid, MS. 2489, Doc.49.
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Figura 7
PLANO DEL HORNO Y CUARTA BOMBA DE VAPOR DEL ARSENAL DE CARTAGENA

Fuente: Archivo Naval de Cartagena.

Los diques secos funcionaron hasta finales del siglo XVIII. A lo largo de esos afios
su actividad en reparaciones, reposiciones y carenas fue intensa. Ellos proporcionarian a
la Marina unos instrumentos de gran importancia en lo que a la reparacién de embarca-
ciones y a la conservacién de material naval se refiere. Con la paralizacion del Arsenal,
vendria la de éstos, siendo inevitable su abandono a la suerte de las filtraciones. Dejaron
de funcionar y no lo hicieron nunca mais.

En los afios 20 del siglo XX se remodelarian con motivo de la creacién de la Base de
Submarinos, y se convertirian en fosas de atraque para estos (figura 8). Recientemente
han sufrido otra remodelacién que todavia ha desfigurado mds su aspecto original al adap-
tarlos a las nuevas necesidades de la Base (figura 9). Resulta tremendamente triste que
no se haya sabido conservar un patrimonio de la talla histérica e hidrdulica de lo que fue
una maravillosa conquista técnica del siglo XVIII, cuya incoacién como Bien de interés
cultural intenté6 ADEPA desde 1996 (figura 10). Las mdquinas de fuego que desaguaban
los diques fueron desmontadas en 1927, pero la estructura del dique se conservaba bajo
el agua hasta su destruccién tras una nueva remodelacion en el 2001.
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Figura 8
PRIMERA FASE DE LA REMODELACION Y DESTRUCCION DE LOS DIQUES DE
FERINGAN PARA LA CREACION DE LA BASE DE SUBMARINOS DE CARTAGENA

Fuente: Dominio publico.

Figura 9
SEGUNDA FASE DE LA REMODELACION Y DESTRUCCION DE LOS DIQUES DE
FERINGAN PARA LA CREACION DE LA BASE DE SUBMARINOS DE CARTAGENA

Fuente: Galeria fotografica web del Ministerio de Defensa.
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Figura 10
RESTOS DE LOS DIQUES SECOS EN UN VERTEDERO

Fuente: AFORCA 2000.

Las obras de construccién del arsenal cartagenero se prolongarian, por tanto, desde el
segundo mandato de Felipe V, a través de los reinados de Fernando VI y Carlos III, hasta
concluir con el de Carlos IV; es decir, practicamente todo el siglo XVIII. Llevdndose a
cabo no sélo la construccién del Arsenal sino todas aquellas obras referidas al amuralla-
miento y fortificacion de la ciudad y la intencién de dotarla de las instalaciones adecuadas
a su categoria de capital del Departamento Maritimo.

3. OTRAS EDIFICACIONES MILITARES EN LA CARTAGENA ILUSTRADA

Entre todo el conjunto de construcciones que se levantaron en Cartagena durante la
segunda mitad del siglo XVIII (tabla 1), a raiz de la instalacién en la ciudad de la capital
del Departamento Maritimo del Mediterrdneo y del Arsenal, cabe destacar la de determi-
nados edificios como los grandes cuarteles del Ejército; ya sea el Parque de Artilleria o
el cuartel de Antiguones, o de otra indole, como el cuartel de Guardiamarinas, el cuartel
de Presidiarios o el Hospital militar, asi como las obras de fortificacion. Los cambios
ocasionados en la ciudad por estas edificaciones, que la convirtieron en la principal Base
Naval (y militar) del Mediterrdneo espaiiol, determinarian un nuevo espacio urbano en
la ciudad y han sido utilizados muchos afios para su destino original, pero también han
sufrido el deterioro del tiempo y el abandono con el paso de los afios. Algunos han sido
remodelados, se les ha dado una nueva utilidad, y siguen integrados en la nueva ciudad
en la que se estd convirtiendo Cartagena, aunque no exentos de polémica.
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Tabla 1
CONSTRUCCIONES MILITARES EN CARTAGENA DURANTE EL SIGLO XVIII
EDIFICIO FECHA DE SU CONSTRUCCION
Casa de la Intendencia 1738-1740
Cuartel de Batallones 1750-1797
Real Hospital de Marina 1752-1762
Muralla de Carlos III 1771-1789
Fuerte de la Atalaya 1773-1777
Fuerte de Galeras 1773-1777
Fuerte de los Moros 1773-1778
Cuartel de Presidiarios 1776-1785
Parque de Artilleria 1777-1786
Cuartel de Antiguones 1783-1796
Cuartel de Guardiamarinas 1789-1810

Fuente: Elaboracion propia a partir de diversas fuentes bibliogréficas.

Todo este proceso que se estd analizando, en el que la recuperacién de patrimonio
arquitecténico ha contribuido a la reconstruccién del abandonado casco histérico de la
ciudad, estd vinculado a la visién del patrimonio como producto de consumo rentable
para las ciudades (Andrés Sarasa, 2008). Es imprescindible acercarnos a la historia y
la evolucién de algunos de estos edificios para entender las estrategias de recuperacién
(Andrés Sarasa, 1999).

Las obras de construccién del Real Hospital Militar de Marina* de Cartagena (figura
11) comenzaron el 1 de julio de 1749, y el paraje donde se ubicaba era la ladera este del
monte de la Concepcién. El primer proyecto del Hospital Militar de Marina fue realizado
por Sebastian Feringdn, quién llevé a cabo su construccion. Pero su fallecimiento, el 20
de mayo de 1762, siete dias antes de la inauguracion oficial, dio lugar a que figure en el
acta de entrega como ingeniero director Mateo Vodopich, supervisado por el jefe de la
Escuadra Jorge Juan, y el intendente general Juan Domingo de Medina. El coste total de
la obra se elevo a 8.924.863 reales (Soler Canto, 1999).

Para la construccion se utilizé silleria de piedra de tabaire, que debia ser protegida de
la intemperie con cal, revoco o pintura, con muros muy gruesos que en su base alcanzan el
espesor de un metro. Constaba de una planta baja y dos pisos, con una altura total de unos
veinte metros. Todo el edifico principal del Hospital estaba construido sobre una estruc-
tura dnica, repetida constantemente en todas las naves de cualquiera de los pisos. En las
fachadas servia de apoyo un fuerte muro de un metro de grosor, y otro muro, separado de
€l ocho metros, limitaba por el interior la capacidad de las salas, que estaban divididas en

4 Hay varias publicaciones de gran interés sobre este tema, algunos cldsicos ya, y otros mds recientes con
motivo de su remodelacion para ser sede de la Universidad Politécnica de Cartagena, desde el cldsico de Cafia-
bate Navarro hasta el de Lejarraga y Ruiz-Gijon.
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dos naves por grandes series de amplios arcos, mientras que otras series de arcos sostenian
galerias cubiertas de tres metros de ancho, que daban a los patios interiores (Berrocal,
1997). El recinto sanitario contaba con una capacidad asistencial de 1.000 camas, si bien
lleg6 a alojar hasta 4.000 y 9.000 en momentos de epidemias, por las que vivié muy duras
situaciones (Garcia Hourcade, 2000).

El edificio funcioné como hospital hasta 1983, en que por la Armada dejé de utili-
zarlo, y estuvo en esta situacion hasta 1999, cuando se inici6 su rehabilitacion por parte
del arquitecto Martin Lejarraga. Actualmente alberga la Escuela Técnica Superior de
Ingenieria Industrial de 1a Universidad Politécnica (figura 12). En palabras del arquitecto
que la llevé a cabo, la Rehabilitacion del edificio plante6 una de las situaciones proyec-
tuales mds arriesgadas e interesantes: como intervenir en un edificio histérico que en el
pasado tenia otro uso y como insertar en €l un nuevo contenido, radicalmente distinto
al original. El Proyecto arrancaria desde una actitud sensible hacia la edificacion exis-
tente, realizando un exhaustivo andlisis de todas sus condiciones, previo a la actuacién
(Lejarraga y Ruiz-Gijén, 2001).

Figura 11
ANTIGUO HOSPITAL DE MARINA DE CARTAGENA, FOTOGRAFIA DE 1904

Fuente: Archivo fotografico Regién de Murcia.

Como parte del conjunto de medidas de seguridad para la ciudad del siglo XVIII, se
pensé en la instalacion en Cartagena del Real Parque de Artilleria (figura 13), también
conocido como Real Parque y Maestranza de Artilleria. Su misién seria alojar el material
necesario de cafiones, curefias..., asi como su fabricacién (Rubio Paredes, 1989). Se eligio
para su emplazamiento unos terrenos que llegaban desde los Salitres hasta la puerta de la
Serreta, parajes que atin hoy conservan su denominacion.
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Figura 12
ANTIGUO HOSPITAL DE MARINA, CONVERTIDO HOY EN SEDE DE LA
UNIVERSIDAD POLITECNICA DE CARTAGENA

Fuente: AFORCA.

Las obras empezaron el 7 de marzo de 1777, y concluyeron nueve afios después, el
25 de agosto de 1786. Al frente del proyecto y dirigiendo la obra, estaba el coronel inge-
niero militar croata Mateo Vodopich, autor de la mayoria de las edificaciones militares del
siglo XVIII en Cartagena. La finalidad del edificio era ser un instrumento de defensa, y
la expresiéon monumental de grandeza y fuerza. Su corte era de gran sobriedad, con lineas
neocldsicas y estructura de una planta (posteriormente se reformé en dos).

Figura 13
ENTRADA ACTUAL AL REAL PARQUE Y MAESTRANZA DE ARTILLERIA DE
CARTAGENA. ACTUAL SEDE DEL MUSEO MILITAR Y DEL ARCHIVO MUNICIPAL
DE CARTAGENA

Fuente: Dominio ptiblico.
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Tras la voladura sufrida al final de la insurreccion Cantonal, el 6 de enero de 1874,
resulté casi destruido (figura 14). La reconstruccioén no llegaria hasta principios del siglo
XX. Fruto de esta remodelacion la estructura original del edificio se perdié (Gémez Viz-
caino 2003). La fachada principal se modific6, aiadiéndole un piso superior y revocando
la mamposteria original. Estas actuaciones sobre la fachada dotaban al edificio de un
aspecto de fortaleza, acentuado por las fuertes rejas que defendian los ventanales. Las
fachadas laterales conservan mejor el aspecto primitivo del edificio. En la parte interior
destaca el conjunto de bovedas apoyadas sobre los pilares, con nervaduras. Actualmente
alberga el Museo Histérico Militar y el Archivo Municipal.

Figura 14
GRABADO DEL PARQUE DE ARTILLERIA TRAS LA EXPLOSION DEL FINAL DEL
EPISODIO CANTONAL EN 1874

Fuente: dominio publico.

Cartagena habia contado desde la antigiiedad con murallas para la defensa de la ciudad.
Los vestigios mds antiguos del amurallamiento son del siglo III antes de Cristo, y hubo
varios re-amurallamientos posteriores que no aguantaron el paso del tiempo. Hasta la
segunda mitad del siglo XVIII no contard Cartagena con una muralla digna de su impor-
tancia estratégica y de su poblacion. Pieza fundamental del plan de defensa del arsenal y la
plaza, las murallas del siglo X VIII fueron el dltimo cinturén defensivo que se construyé a
la ciudad de Cartagena, y hoy se conservan parcialmente. Debido a su condicién de plaza
fuerte, desde sus origenes, en 1766, el rey Carlos III, viendo el estado de indefension en
que se encontraba un enclave militar tan importante, capital del Departamento Maritimo
del Mediterrdneo, manda edificar la dltima muralla de Cartagena. Se encargaron las
obras de esta muralla a los ingenieros militares Mateo Vodopich y Sebastidn Feringén,
que habian sido como hemos visto, los encargados de realizar varias obras militares en
la ciudad que la convirtieron casi en inexpugnable (Rubio Paredes, 2001). La muralla de
Carlos III rodeaba la totalidad del casco antiguo de la ciudad y disponia de tres puertas
(figura 15): las de San José, situadas en la plaza que actualmente lleva su nombre; las de
Santa Catalina (o del Muelle) en el puerto, junto al edificio del antiguo Gobierno Militar,
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y las de Madrid (al final de la calle del Carmen) en el punto de salida de la via que llevaba
a la capital. Las puertas cerraban de sol a sol (Rubio Paredes, 2001).

Figura 15
PUERTAS DE MADRID, DEL MUELLE Y SAN JOSE

Fuente: AFORCA

A comienzos del siglo XX, la ciudad estaba en plena expansién econdmica y demogra-
fica, y el derribo de las murallas (figura 16) comenzé a ser un objetivo que conseguir por
parte del Consistorio cartagenero, que veia en ellas un corsé antihigiénico del que debia
liberarse. Se decidi6 eliminar gran parte de la muralla, aproximadamente la mitad de su
perimetro, con lo que Cartagena se abrid hacia el interior sin esta monumental construc-
cion defensiva. Se comenzé la demolicién y el derribo el 17 de mayo de 1902, empe-
zando por las puertas de Madrid. Pero de ese derribo se salvd el impresionante escudo
de Carlos III realizado en marmol, que coronaba las puertas y que hoy se conserva en el
Museo Arqueolégico Municipal, a la espera de una proyectada réplica que se ubicard en
el paso de la calle Carmen a la Plaza de Espaiia. El conjunto de la muralla de Carlos III
estd declarada Bien de Interés Cultural por la Disposicién Adicional Segunda de la Ley
16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histdrico Espafiol.
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En la actualidad, se conservan la totalidad de los lienzos de muralla denominados
Muralla del Mar, un amplio lienzo de la Muralla de Tierra, y todo el sector de muralla
que rodeaba el arsenal militar y que llegaba hasta el castillo de Galeras; este tramo es el
mejor conservado, ya que se mantienen incluso las almenas originales. De las Puertas de
San José se conservan dos bévedas aledafias, que acogen la oficina municipal de turismo,
y el cuerpo de guardia, integrado en el Centro de Interpretacion de la muralla punica.

Figura 16
IMAGENES DE LA MURALLA DE CARTAGENA

Fuente: Fotografia Laurent y dominio publico.

Figura 17
ESTADO ACTUAL DE LA MURALLA DE CARLOS III DESPUES DE LA

RESTAURACION

Fuente: Coleccién particular.
En los afios 90 se procedid a la restauracion de la muralla (figura 17) con criterios

bastante diversos. El sector de la muralla en el Hospital de Marina (hoy campus de la
Universidad Politécnica de Cartagena) se restaurd siguiendo criterios fundamentados en
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la Ley de Patrimonio de 1986. El sector de la Muralla del Mar se restaurd incluyendo
un coronamiento de tipo vanguardista en hormigdén rojo, proyecto del arquitecto Torres
Nadal. Esta restauracion fue recurrida judicialmente y el juez determind la ilegalidad de la
restauracion y la obligacion de desmontarlo, sentencia que estuvo recurrida y que, al final,
ante el Tribunal Supremo y sin posibilidad de apelacién, gan6 AFORCA (Asociacion de
Fortalezas y Castillos de Cartagena), aunque atn no se ha cumplido por falta de voluntad
municipal (Torres, 2002).

A Cartagena llegaban también de forma continua, desde 1751, un importante grueso
de presidiarios y esclavos para trabajar en el Arsenal. Por ello, se pensé en construir, para
acogerlos, un cuartel grande junto al Arsenal y dependiente de €l. Provisionalmente, se les
habia alojado en barracones, tinglados o en el casco de alguna vieja galera, en el mismo
Arsenal. Tras la correspondiente Real orden de autorizacion, Mateo Vodopich presenté a la
Junta del Departamento, en marzo de 1775, la relacién de las maderas de pino necesarias
para los cimientos del Cuartel. También disefié6 un modelo de rejas para las ventanas’. El
desarrollo de las obras fue muy lento, por el retraso en la afluencia de caudales. El edificio
fue construido bajo la direccién de Vodopich en los aledafios del Arsenal entre los afios
1776 y 1785, manteniendo en sus inicios la funcién de prision militar. En 1946, tras la
Guerra Civil, se decidié cambiar su funcion, de dar instruccién a los hombres reclutados
para la Armada Espafiola, transformédndose en el Cuartel de Instruccién de Marineria
(CIM) (figuras 18 y 19), hasta 1999, fecha en la que qued6 en desuso.

Entre 2007 y 2010, tras ser cedido a la UPCT, fue rehabilitado por el arquitecto car-
tagenero José Manuel Chacén, en una intervencién que le merecié un reconocimiento
expresado en varios premios (Chacén, 2012). Durante las obras surgi6 un debate sobre
si debfa conservarse la antigua portada, elemento modernista levantado por el arquitecto
Celestino Aranguren en la restauracion de 1910. Numerosos ciudadanos, colectivos y
los partidos de la oposicion en el Ayuntamiento se posicionaron en contra de su derribo,
y esto influy6 sin duda en que finalmente se acordara respetar el pértico y restaurarlo,
tras una intensa polémica recogida por la prensa®. Hoy, tras la citada remodelacidn,
es sede de la Facultad de Ciencias de la Empresa y tercer campus de la Universidad
Politécnica de Cartagena.

5  Archivo Naval de Cartagena. Acuerdos de la Junta del departamento de 1775, leg.1, M-I-A, ANC.
6  Diario La Verdad, Cartagena, 29 de octubre de 2009.
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Figura 18
PORTADA DEL ANTIGUO CUARTEL DE INSTRUCCION DE MARINERIA Y SU
ESTADO POCO ANTES DE DECIDIRSE SU CONSERVACION

Fuente: AFORCA.

Figura 19
ESTADO ACTUAL DE LA PORTADA DEL ANTIGUO CUARTEL DE INSTRUC-
CION DE MARINERiA, INTEGRADA EN LA ACTUAL FACULTAD DE ECONOMIA Y
EMPRESA DE LA UNIVERSIDAD POLITECNICA DE CARTAGENA

Fuente: Coleccion particular.
Otro de los edificios importantes que se construyeron en Cartagena a finales del siglo

XVIII fue el Cuartel de Antigones (figura 20) para dos batallones de infanteria, al pie
del monte de la Cruz (después Despefiaperros), que formaria un conjunto urbanistico
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militar con el Hospital Real de Antiguones (llamado asi por estar pegado al Cuartel), de
gran belleza y majestuosidad. La obra comenz6 en 1785 segin planos de Vodopich, que
escogid para la ejecucion del proyecto la falda sur del monte Despefiaperros. El proyecto,
aprobado por Real orden de 10 de abril de 1788, se entregd a Ricaud, que hizo algunas
modificaciones (Macid y Pefalver, 2005). Se ubicé en un lugar ventilado, de facil evacua-
cidn, protegido por el Castillo Antiguo de la ciudad y por la Muralla, junto a las Puertas
del Angel y de San José, que permitia la rapida salida de las tropas al campo.

Figura 20
VISTA DEL HOSPITAL MILITAR Y EL CUARTEL DE ANTIGONES HACIA 1909

Fuente: Dominio ptiblico.

Se proyectaba una gran construccion de dos pisos para el Ejército de Tierra en una
ciudad como Cartagena, en la que la Armada tenia el predominio absoluto. Tendria una
fachada de mamposteria con pequefias aportaciones de ladrillo, mientras que las esquinas
las conformarian sillares. Los huecos de las ventanas mantendrian las mismas dimensio-
nes en cada frente, con unos desagiies entre cada una que despiden el agua que la lluvia
arroja sobre la cubierta. La planta se presentaba en forma de U con tres crujias, la mayor
paralela a la Muralla del Mar y con dos torres anexas. En el centro del recinto habria un
amplio patio de armas, y en la plana cubierta teja drabe y azotea pavimentada. Las obras
se iniciaron el 1 de julio de 1783 y concluyeron 13 afos después, el 31 de diciembre
de 1796, siendo posiblemente su primera unidad ocupante el Regimiento de Infanteria
Aragén n° 17, que llegé a la ciudad en 1797. El cuartel recibié su nombre a causa de la
zona en la que se enclavaba, llamada Los Antigones por los vestigios del pasado romano
desperdigados por la colina, destacando un anfiteatro.

En 1804, Cartagena sufrié una epidemia de fiebre amarilla que desbordé de pacientes
el cercano Hospital de Marina, llegdndose a contar 9.000 personas convalecientes (Soler,
1970). Para hacer frente a la situacion, el médico de la Armada Miguel Cabanellas se hizo
cargo de un hospital de emergencia que se instal6 en Antigones, previo desalojo de los
regimientos de Infanteria Valencia n° 14 y los suizos del Traxtler n° 5.
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El dltimo regimiento que guarnecié el Cuartel de Antigones fue el de Infanteria
Mecanizada Espaia n° 18, que fue disuelto en 1996. Desde entonces el edificio sufrié un
abandono que se prolongé hasta que fue rehabilitado por los arquitectos Martin Lejarraga
y Fulgencio Avilés entre los afios 2000 y 2005, cuando fue cedido a la Universidad Poli-
técnica, que hizo de €l la sede de su Escuela técnica superior de Ingenieria de Telecomu-
nicaciones (L6pez, 2011) (figura 21).

Figura 21
CUARTEL DE ANTIGONES REMODELADO, Y SEDE DE LA UNIVERSIDAD
POLITECNICA DE CARTAGENA

Fuente: Dominio ptiblico.

También estudiaron y se ocuparon los ingenieros en las defensas del puerto de la
ciudad y de las zonas proximas, para rechazar un ataque por tierra o por mar. No tenfa
sentido el esfuerzo constructor general, si la Plaza (calificada asf por tener Estado Mayor
de Gobernacién, teniente de Rey, sargento mayor, ayudantes y guarnicién) no estaba
cerrada y protegida. Las montafias que la rodeaban podian ser su mayor debilidad, tomadas
por el enemigo como base para el ataque, o su salvacion, si estaban defendidas por una
buena guarnicién y bien parapetadas, convirtiendo la Plaza en inexpugnable, por lo que
se presentaron numerosos proyectos para fortificaciones, pero las defensas definitivas de
la ciudad surgen a partir de los informes presentados por Feringdn antes de retirarse en
agosto de 1761. La complejidad de esta temética excederia la limitacién de este articulo
y no lo abordaremos por ello.
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4. A MODO DE CONCLUSION

El marco histérico de Cartagena, declarado Conjunto de Interés Histérico Artistico
por RD 3046/1980, llegé a un estado de abandono y deterioro en la década de los 90 que
precisaba tomar medidas urgentes. Las actuaciones que permitieron que esta parte de la
ciudad ilustrada se recuperara y tuviera un nuevo uso han sido fundamentales en su reva-
lorizacién patrimonial y turistica. Gran parte del legado arquitecténico de la Cartagena de
la ITlustracién que se conserva en el siglo XXI ha sido gracias a la intraurbanizacion, es
decir, el intento de recuperar los centros histdricos de las ciudades con la implantacion de
una nueva funcionalidad. En este caso, ha sido su cesion a la Universidad Politécnica lo
que ha hecho posible su rehabilitacién y utilizacién para su uso académico.

Esta decision ha permitido dar vida a edificios militares, que, finalizada su funcién,
se encontraban en un estado deplorable de conservacidn, muchas veces ante la pasividad
administrativa. No ocurre lo mismo con las defensas del puerto de la ciudad, pues salvo
actuaciones puntuales, estamos asistiendo a una pérdida progresiva de patrimonio que
clama pidiendo intervenciones de conservacion y reconstruccidn, y que no acaban de lle-
gar, y cuya lista roja va aumentando conforme el deterioro esta alcanzando cotas peligrosas
de pérdida definitiva de patrimonio.

La ciudad del siglo XXI que hoy tenemos precisa atin de muchas actuaciones que
permitan una reconversion completa de su casco antiguo, que lo vuelva atractivo a los
ciudadanos que viven o desean vivir en €I, asi como a los visitantes estacionales u oca-
sionales. Ademds, el importante Patrimonio Naval de Cartagena debe ponerse en valor
por su relevancia histérico-técnica-industrial, que la hace enormemente atractiva para un
turismo cada vez mds deseoso de conocer todos los aspectos que convergen en una ciudad
como esta. Todo ello pasa por una adecuada proyeccién de futuro, que muestre todo su
potencial como ciudad turistica naval moderna y contempordnea, y que ha sido modelo
de ciudad portuario-militar. Muchas son las posibilidades para que un legado como este
sea conocido y visitable. Todo un reto que atin tiene mucho por hacer, pese a lo avanzado
en las dltimas décadas.

En este sentido, ya se ha mencionado que las ciudades de Cadiz y Ferrol, similares a
Cartagena desde el punto de vista histérico y naval, como capitales de los antiguos depar-
tamentos de Mediodia y Norte, y dotadas de sus respectivos arsenales militares, cuentan
con un Museo del Dique y una Ruta de la Construccion Naval, respectivamente.

C4diz, cuenta con el Museo del Dique en la zona histdrica en que se ubica. Inaugurado
en 2014, ocupa un espacio visitable de 60.000 m? de superficie, cuyo conjunto constituye
un vivo testimonio del auge de la construccion y reparacién naval en la Bahia de Cadiz
desde la segunda mitad del siglo XIX. El edificio destinado a museo estd instalado en
la antigua cdmara de bombas de achique, tiene cuatro salas de exposiciones permanentes,
biblioteca, hemeroteca y archivo fotografico. Situado en la zona histérica de la Factoria
de Matagorda, el museo y el recinto Histdrico de la Factoria de Puerto Real constituyen
el primer destino de Turismo Industrial de la provincia de Cadiz. Hoy en dia, se conser-
van y son visitables edificios e instalaciones que dan testimonio de la importancia de la
industria naval en la provincia de Cadiz, y que ponen de manifiesto la evolucién que ella
ha supuesto en su economia y sociedad.
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Por su parte, la ciudad de Ferrol se abre a los visitantes para mostrar su patrimonio
natural, histérico y arquitecténico, tan singular y bien conservado, como poco conocido.
La Ruta de la Construccion Naval permite visitar un escenario que incluye el astillero,
descendiente del Astillero Real, el Arsenal del siglo X VIII, la ria, etc., y organizada por la
Oficina de Turismo, se realiza un recorrido por las calles y lugares mds emblematicos de
una de las ciudades con mayor tradicién naval en Espafia, y donde se encuentran espacios
que se han mantenido en secreto durante siglos.

Cédiz ha conservado intacto el dique seco de carena y creado un importante y atractivo
espacio patrimonial y cultural en torno a él. Ferrol ha sabido entender y difundir su con-
dicién de ciudad de la Ilustracion en el norte de Espafia, compendio de ideas racionalistas
llevadas a cabo con meticulosidad por los mejores ingenieros militares de su época y
muchas cosas mds como capital modernista. Estas actuaciones, sin duda, les proporcionan
un atractivo para el turista que va a visitar la ciudad y le permite conocer esta importante
faceta de la historia de ambas ciudades.

Cartagena deberia de tener una propuesta similar que mostrara al visitante su impor-
tancia naval en el contexto de la historia y el patrimonio de Espafia. Sin embargo, a pesar
de que sus valores ilustrados son de tanto o mds valor, no ha sido capaz de mostrarlos
y crear un escenario que los difunda y permita su estudio y difusién (no hablaremos del
modernismo en el caso de Cartagena, que es la tercera ciudad espafiola en patrimonio
modernista). La Armada y Navantia no han encontrado un punto de unién lo suficiente-
mente fuerte para que prevalezca la puesta en valor de todas las instalaciones histérico-
patrimoniales de los siglos XVIII y XIX que comparten, frente a la division de sus distintas
responsabilidades en su utilizacién y mantenimiento. La gran pérdida de los diques secos
de Feringdn del siglo XVIII, tras la construccién de la Base de Submarinos, deberia de
ser suficiente para aunar esfuerzos en la conservacién y puesta en valor de un patrimonio
Unico: naval, industrial y técnico que atin conservamos.

Declaracion responsable: La autora declara que no existe ningtin conflicto de interés
relacionado con la publicacion de este articulo.
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