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RESUMEN

El turismo nautico tiene un gran potencial de desarrollo en Galicia dadas las buenas
condiciones geograficas que esta Comunidad presenta para su practica. Asi mismo, esta
modalidad turfstica permite la diversificacion y cualificacion de la oferta turistica, estando
intimamente ligado al turismo de calidad y, por tanto, importante fuente de riqueza. Ademas,
dado que el turismo nautico puede ser practicado en cualquier época del aho, juega un nota-
ble papel en la desestacionalizacion de la oferta turistica gallega, con lo que permite la dina-
mizacion de ciertas 4reas en retroceso econdmico tradicionalmente vinculadas con el mar.

Palabras clave: turismo nautico, diversificacion de la oferta, desestacionalizacion, pro-
ducto turfstico, navegacion de recreo, turismo de cruceros, Galicia.

SUMMARY

Nautical tourism is growing in Galicia due to the good geographical conditions that this
region has for its practise. This type of tourism allows tourist offer diversification and qua-
lification. It is very close to quality tourism, so it is an important source of wealth. Besides,
as nautical tourism can be practised any time of the year, it is a valuable element to avoid
Galician tourist offer seasonality. It also allows the economical growth in some areas which
depends on the sea. This is a good opportunity for them as they suffer from significant eco-
nomical decrease.

Key words: nautical tourism, offer diversification, seasonality, tourist product, leisure
sailing, cruise tourism, Galicia.
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1. INTRODUCCION

Galicia es una Comunidad Autdnoma maritima por excelencia, con una antigua tra-
dicidon marinera y una flota pesquera entre las principales del mundo. Los limites de su
territorio son mayoritariamente maritimos: 1.659 km, el 70,9 %, frente a los 681 km.
terrestres, el 29,1 % restante. Las costas gallegas se distribuyen entre las peninsulares,
1.498 km, el 90,3 % y las insulares, 161 km, el 9,7 %.

Los limites maritimos pueden ser distribuidos de la siguiente forma: Rias Altas, que
comprende las rias de Ribadeo y Foz, mas pequefias y suaves, junto con las de Viveiro,
O Barqueiro, Ortigueira y Cedeira, las mas occidentales y profundas con un relieve mas
abrupto. El Golfo Artabro que incluye las rias de Ferrol, Ares, Betanzos y A Coruha, con
un litoral muy recortado, pero con pocos precipicios. La Costa da Morte con las rias de
Corme-Laxe, Camarinas y Corcubidn, rias pequefias debido a la cercania de las montahas
y, por Gltimo, las més conocidas, Rias Baixas que comprende las rias de Muros-Noia,
Arousa, Pontevedra y Vigo, rias mas profundas merced a los valles fluviales que se forman
y las que gozan de una climatologia méas benigna.

El turismo nautico esta en proceso de expansion en Galicia. Sin duda, debiera estar
llamado a tener un importante papel en la economia y en el desarrollo turistico de la
Comunidad dados los recursos naturales de que dispone. Esta Comunidad esta excepcio-
nalmente dotada para el desarrollo de la actividad nautico-turistica: las rfas, su situacion
geografica, su clima, paisaje, gastronomia, la reconocida hospitalidad de los gallegos, as{
como sus precios moderados son condiciones que le permiten ocupar una buena posicion
para competir con otras regiones en el sector nautico-turistico.

A pesar de lo escarpado de su costa en algunas zonas, existen importantes km. de
costa enclavadas en las rfas, fundamentalmente en las Rias Baixas, que le permiten dis-
frutar de las actividades nauticas en cualquier época del afo, lo que contribuirfa a paliar
la estacionalizacion propia de esta Comunidad. Asi mismo, y dada su latitud geogréfica,
Galicia se presenta como puerto de paso de embarcaciones que procedentes del norte de
Europa viajan hacia el Mediterraneo o como punto de escala de cruceros procedentes de
otros paises europeos o americanos.

El turismo nautico es considerado un segmento del turismo litoral relacionado con
practicas de ocio y actividades deportivas en contacto con el mar (Ferradas, 2001; Car-
dona, 2000) y asociado a otros tipos de turismo como el de sol y playa (flujo heliotro-
pico). El turismo nautico se puede definir como la actividad enfocada a disfrutar de unas
vacaciones activas en contacto con el agua durante el tiempo de ocio, en el que se pueden
realizar distintos tipos de actividades: vela, a motor, surf y windsurf, submarinismo, remo,
cruceros, etc. en un disfrute conjunto de la naturaleza y de la oferta turistica y recreativa
(Turespana, 1998). Es por ello que, aunque en general, se le considere parte del turismo
litoral, también engloba al turismo nautico de interior.

Uno de los principales problemas que tiene el sector turistico gallego es la estaciona-
lidad (Besteiro, 2002), por lo que la politica turistica a seguir debe centrarse en la diver-
sificacion del producto turistico, buscando nuevos segmentos de mercado y atrayendo un
turismo de calidad. Dentro de estas actuaciones, se esta tratando de fomentar el turismo
nautico, dado el potencial de desarrollo que presenta en esta Comunidad y todos los
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sectores relacionados con el mismo. En este sentido, el turismo nautico permite obtener
importantes beneficios en la economia de las zonas receptoras por corresponderse con
un turismo de alto poder adquisitivo; de esta forma, se utilizaria el deporte y la activi-
dad nautica como elemento de desarrollo y dinamizador socioecondmico y generador de
infraestructuras.

En este trabajo se pretende analizar las principales caracteristicas del turismo nautico
en Galicia, relacionados tanto con la gestion, como con su oferta y demanda. Asi mismo,
se tratard de conocer cuéles son las ventajas con que cuenta y las deficiencias a subsanar
con el fin de obtener una oferta nautica de calidad capaz de atraer un importante volumen
de turistas a la Comunidad. Aunque la mayor parte de este articulo esta referido al turismo
nautico maritimo también se hara una breve mencion del potencial que presenta el turismo
nautico de interior, también con importantes recursos naturales.

2. EL FOMENTO Y LA GESTION DE LOS PUERTOS GALLEGOS

Los puertos deportivos son un ejemplo de concurrencia de competencias de distintas
Administraciones Pablicas sobre un mismo espacio fisico: junto a la Administracion del
Estado, como titular del dominio piblico maritimo-terrestre y las Comunidades Autono-
mas que ostentan competencia exclusiva sobre ordenacidn del territorio y urbanismo (art.
148.1.3 Constitucion Espanola) y sobre puertos deportivos (art. 148.1.6 CE), también
intervienen los municipios con competencias en la ordenacion, gestion, ejecucion y dis-
ciplina urbanistica (art. 24.2 LBRL) (Cardona, 2000).

En un principio, los organismos competentes en materia de instalaciones deportivas
en el interior de los Puertos de Interés General son las Autoridades Portuarias. Fuera
de estos enclaves la competencia es de la Comunidad Autonoma. Al mismo tiempo en
la Ley de Puertos de 1997, en la disposicion adicional decimoséptima, se establece la
posibilidad de que de los Puertos de interés general pueda segregarse la titularidad de
darsenas pesqueras o deportivas quedando por tanto bajo competencia de las CCAA
(Cerda, 1999).

En Galicia es el ente pablico Portos de Galicia el encargado de la mejora de la
gestion y explotacidon de los puertos gallegos. De esta forma, la Comunidad Auténoma
posee competencias en 122 puertos e instalaciones portuarias, aparte de los cinco puertos
de interés general existentes en Galicia. Esta entidad tiene como principales objetivos:
fomentar el trafico de escalas dentro de los puertos gallegos, establecer una politica de
precios homogéneos por zonas e instalaciones y dotar a los puertos de zonas deportivas
con los servicios para reparacion y mantenimiento de embarcaciones, zonas comerciales
y facilidades para repostar e invernar. Todos ellos son requisitos imprescindibles si se
quiere dotar a Galicia de una oferta nautica de calidad.

Asi mismo, no se puede olvidar que cualquier actuacion debe atenerse a las prescrip-
ciones de las Leyes del Suelo, bien del Estado o de las CCAA que las hayan redactado. Por
altimo, la Administracidon Local en su competencia de planificacidn turistica debe aplicar
el criterio de turismo sostenible y vigilar el impacto que pueda tener la construccion de
las instalaciones nautico-deportivas, asi como la gestion de residuos que requieren un
tratamiento especial debido a la peligrosidad.
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Es, por tanto, una situacion muy compleja que en este apartado' se ha tratado de
resumir lo maximo posible, dado que la idea es Gnicamente centrar la responsabilidad de
competencias en materia de puertos deportivos.

3. EL TURISMO NAUTICO COMO ELEMENTO DE DIVERSIFICACION DE
LA OFERTA TURISTICA

3.1. Oferta de instalaciones y servicios en los puertos gallegos

El turismo nautico pretende configurarse como un elemento importante dentro del
proceso de diversificacion del producto turistico gallego. Asi mismo y dadas las excelen-
tes condiciones para su practica en cualquier época del aho puede ser utilizado también
como elemento de neutralizacion de la ain considerable estacionalizacion que sufre esta
Comunidad.

Galicia posee una importante longitud de costa, 1.659 km, lo que supone mas del 30%
de la costa espanola, repartida en 72 municipios costeros. 3 de las 4 provincias tienen
acceso directo al mar, existen multitud de pequefios puertos y diques de abrigo en los que
las embarcaciones se pueden refugiar y cuatro rias de amplia longitud en las que practicar
deportes nauticos en cualquier momento del afo. Dentro de su perimetro costero hay que
senalar la existencia del Parque Nacional de las Islas Atlanticas formado por varias islas
en las diferentes rias del sur de Galicia que suponen una extension de 8.332 hectareas y a
las cuales se puede acceder realizando una travesia en la que disfrutar de espectaculares
paisajes.

uadro 1
NUMERO DE MUNICIPIOS COSTEROSOY LONGITUD DE LINEA DE COSTA
EN GALICIA Y ESPANA
Términos municipales costeros Km de linea de costa
Valor absoluto %o Valor absoluto %o
GALICIA 72 15,7 1.498 30,7
ESPANA 459 100 4.872 100

Fuente: Anuario Estadistico de Espana 2004.

A la hora de estudiar el turismo nautico, todos los autores se centran especialmente
en el que tiene como principal escenario el mar. En este trabajo se van a estudiar en un
primer momento todos los aspectos relacionados con la practica de la nautica marina para
posteriormente comentar brevemente el potencial existente en Galicia para el desarrollo
de un turismo nautico de interior.

1 Para su ampliacion se pueden consultar distintos manuales y articulos donde se hace un amplio repaso a
las sucesivas Leyes relacionadas con los puertos espanoles y la complejidad legal existente.
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En el estudio de la oferta para el desarrollo del turismo nautico hay que empezar por
conocer el desarrollo y caracteristicas de las instalaciones existentes. En este sentido hay
que precisar dos cuestiones: en primer lugar, el analisis acostumbra a hacerse a través del
servicio ofrecido basico como es el nlimero de amarres ofertado, aunque posteriormente se
estudiaran otros servicios complementarios. En segundo lugar, primeramente se analizara
la evolucion del conjunto de instalaciones nautico-deportivas sin establecer categorias
de las mismas con el fin de evitar la exclusion de una parte de la oferta real. De forma
complementaria se estudiard mas detalladamente la oferta relativa a los puertos deportivos
por ser los considerados mas importantes para este tipo de turismo.

Una instalacion nautico-deportiva o marina puede definirse como el conjunto de ser-
vicios elementales prestados, generalmente por una o varias organizaciones, destinados a
satisfacer determinadas necesidades relacionadas con el uso y disfrute de embarcaciones
deportivas o de recreo (Martin, 1996).

En Galicia ha habido una importante evolucidn de la oferta en los Gltimos cinco afos.
Asi, se ha pasado de contar con 3.485 amarres en 1998 a 6.484 en el afio 2003, lo que
supone un incremento del 86 %. Este cifra es llamativa sobre todo en la provincia de Lugo
que, pese a ser la que dada su menor longitud de costa posee un menor nimero de amarres,
ha experimentado un crecimiento mayor en este periodo. Esta circunstancia viene derivada
del proceso de mejora de varios puertos deportivos que han visto como el turismo nautico
se configuraba como un elemento importante de desarrollo en esta area, no s6lo por su
propia demanda interna, sino como punto de escala de barcos procedentes de otros puertos

Cuadro 2
OFERTA DE INSTALACIONES NAUTICO-DEPORTIVAS? Y NUMERO DE
AMARRES? EN GALICIA EN 1998 Y 2003

1998 2003 Variacion
N° instalaciones N° amarres N° N° amarres ::: ;l:
dn:’lutifo- Valor % inst?la?iones Valor % a (;o)es
eportivas nautico-
absoluto . absoluto
deportivas
A CORUNA 23 1.401 40,2 13 2905 | 448 | 1074
LUGO 5 168 49 4 493 7,6 1934
PONTEVEDRA 15 1.916 54,9 19 3.086 | 47,6 61,1
GALICIA 43 3.485 100 36 6.484 100 86,1

Fuente: Esteban (1998) y Turgalicia. Elaboracion propia.

2 En el apartado de instalaciones niutico-deportivas se incluyen tanto puertos como fondeaderos. Se
puede definir un fondeadero como un area de flotacion abrigada resultante de la utilizacion de un recurso natural
o del uso marginal de una obra artificial (Esteban, 1998) Puerto deportivo es una infraestructura integrada en la
que se desarrollan toda clase de servicios técnicos, industriales y comerciales destinados a embarcaciones de
recreo y deportivas.

3 En los amarres se incluyen tanto amarres fijos como transetintes.
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cantabricos. También hay que destacar el importante aumento en el nimero de amarres
en la provincia de A Coruna dado el significativo crecimiento de los puertos emplazados
en el Golfo Artabro, donde se sitlia el puerto de mayor capacidad actual de Galicia. Por
otro lado, también es logico el hecho de que la provincia de Pontevedra sea la que mayor
nimero de amarres posea, dado que es en esta area donde se encuentran 3 de los 5 puertos
mas grandes de Galicia y donde se localizan 3 de las 4 denominadas Rias Baixas.

El importante desarrollo comentado en el conjunto de las instalaciones nautico-depor-
tivas viene directamente explicado por el substancial aumento habido tanto en el nimero
de puertos deportivos en Galicia como en el nimero de amarres. La Comunidad ha pasado
de tener 17 puertos en 1998 a disponer de 25 en el afio 2003 con mas de cinco mil amarres,
lo que supone un incremento del 63 % en el nimero total de amarres. Asi mismo, también
es interesante comentar la evolucidon habida en la capacidad de los puertos deportivos que
actualmente se sitlia en casi 205 amarres por puerto, cifra importante aunque lejana de los
330 amarres por término medio que existe en el conjunto de Espana.

Cuadro 3
EVOLUCION DEL NUMERO DE PUERTOS DEPORTIVOS Y AMARRES EN
GALICIA. 1998-2003

1998 2003
N° puertos | N°amarres | N°medio de N° puertos N° amarres | N° medio de
deportivos amarres deportivos amarres
GALICIA 17 3.144 1849 25 5.124 2049

Fuente: Turespana y Turgalicia. Elaboracion propia.

Siguiendo el estudio sobre el turismo nautico en Espana (Turespaiia, 1998) se distingue
entre puertos deportivos de menos de 300 amarres, de entre 300 y 600 amarres y puer-
tos deportivos con capacidad superior a 600 amarres. En Galicia la gran mayoria de los
puertos deportivos son de menos de 300 amarres. Solamente existe 1 puerto de capacidad
superior a los 600 amarres en Sada y 4 puertos con capacidad superior a los 300 amarres,
3 en la provincia de Pontevedra y 1 en la de A Corufia. Estos 5 puertos ofertan conjunta-
mente 2.363 amarres, lo que supone el 46 % del total de amarres de los puertos deportivos
gallegos. De esta forma, Marina Sada es el puerto deportivo mas grande de Galicia, con
603 amarres, seguido por Vilagarcia y Vigo con 450 y 430 amarres respectivamente.

Hasta ahora se ha hablado de amarres totales, pero también resulta interesante conocer
qué porcentaje de estos son fijos o transetintes con el fin de observar la capacidad de los
puertos deportivos gallegos para acoger embarcaciones que hacen escala o se planteen
invernar en esta area. Esto es relevante dado que uno de los factores que influiria en los
rendimientos econdomicos y que permitirfan que este tipo de turismo perdiera en mayor
medida su caracter estacional serfa lograr que gran parte de los veleros que anualmente
visitan las costas gallegas invernaran aqui, es decir, permanecieran en los puertos gallegos
durante los periodos de inactividad (Trigo, 1996).
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Cuadro 4
NUMERO DE AMARRES FIJOS Y TRANSEUNTES EN LAS INSTALACIONES
NAUTICO DEPORTIVAS* GALLEGAS. 2003

N° amarres % amarres transetntes / fijos
Fijos Transetntes
A CORUNA 2.623 282 10,8
LUGO 452 41 9,1
PONTEVEDRA 2.799 287 10,3
GALICIA 5.874 610 10,4
Fuente: Turgalicia. Elaboracion propia.
Figura 1

EVOLUCION DEL NUMERO DE PUERTOS DEPORTIVOS EN LAS COMUNI-
DADES AUTONOMAS DE ESPANA. 1998-2003
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Fuente: Turespana y Guia del turismo nautico 2003. Elaboracion propia.

4 Para conocer la importancia de los amarres fijos y transelintes se ha tomado el total de amarres no solo
de los puertos deportivos sino de todas las instalaciones nautico-deportivas para evitar dejar fuera del estudio
parte de la oferta existente.
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Sin embargo, la realidad demuestra que los puertos gallegos tienen poca capacidad
para acoger periodos de invernaje, dado que tanto en las 3 provincias maritimas como
en el conjunto de la Comunidad, tan solo el 10 % de los amarres pueden ser destinados
a embarcaciones fordneas. De hecho solo seis puertos gallegos ofrecen la posibilidad de
invernar, tres en la provincia de A Corufia y tres en la de Pontevedra. En este sentido, se
puede concluir que los puertos deportivos gallegos tienen una mayor orientacion a cubrir
una demanda interna con un nimero de usuarios fijos y todavia no se contempla una
situacion mixta, que, sin duda, con una adecuada promocion, podria aumentar significa-
tivamente los rendimientos econdmicos de los puertos deportivos gallegos.

Por wltimo, cabe sehalar que gracias al aumento del nimero de puertos deportivos y
de amarres, Galicia tiene un mayor peso en el conjunto de Espafa, ya que ha pasado de
ocupar el 7° puesto en 1998 al 5° puesto en el 2003.

Aparte del servicio de amarre, todas las instalaciones nauticas deben ofrecer todo un
conjunto de servicios complementarios a través de los cuales atraer a un mayor niimero de
usuarios. Los servicios que se pueden ofrecer se clasifican en: servicios base, que consti-
tuyen la oferta minima con la que se posibilita la actividad nautica; servicios periféricos,
destinados a embarcaciones y usuarios y que no se pueden disfrutar si no se utilizan los
servicios base; servicios base-derivados, que pueden utilizarse sin ser usuarios del servicio
base y servicios complementarios, que son servicios y oferta no directamente ligados a
la nautica. Estos servicios pueden ir destinados a las embarcaciones: estancia y refugio,

Cuadro 5
SERVICIOS OFRECIDOS EN LAS INSTALACIONES NAUTICO-DEPORTIVAS
GALLEGAS (EN %). 2003

GALICIA A CORUNA LUGO PONTEVEDRA

Aguay luz en amarre 63,9 56,3 50,0 75,0
Varadero pequehas embarcaciones 63,9 56,3 75,0 68,8
Combustible 528 50,0 75,0 50,0
Duchas/aseos 50,0 434 50,0 56,3
Alojamiento 5,6 6,3 - 6,3
Restaurante/Bar 50,0 43,7 50,0 56,3
Lavanderia 13,9 313

Supermercado 2.8 6,3

Taller reparacion 36,1 37,5 25,0 37,5
Club de vela 36,1 434 50,0 25,0
Recogida de basuras 52,8 50,0 50,0 56,3
Alquiler de embarcaciones 194 18,8 25,0 18,8

Fuente: Turgalicia. Elaboracion propia.

Cuadernos de Turismo, 13 (2004), 145-163



EL DESARROLLO DEL TURISMO NAUTICO EN GALICIA 153

varada-botadura, suministros, conservacion y mantenimiento, reparaciones; a los usuarios
de embarcaciones: seguridad y socorro, administracién y control, comunicaciones, sumi-
nistro y aprovisionamiento; y a otros usuarios de las instalaciones: servicios sanitarios,
de ensehanza, hosteleros, animacion, etc. (Martin, 1995). Este sistema de servicios esta
relacionado entre si conformando un servicio global (Martin, 1999).

En Galicia la gran mayoria de los servicios que se ofrecen son basicos y complemen-
tarios, pero en los que hay que destacar que son muy pocas las instalaciones nauticas que
ofrecen servicios demandados por turistas como puede ser: lavanderia, supermercado,
reparaciones, etc., con lo que se constata que para ofrecer un paquete nautico global e
integrado todavia hay que mejorar muchos aspectos. Ademas, tan importante es contar
con una buena cantidad de servicios como que estos sean de calidad para que tanto la
demanda interna como los turistas queden plenamente satisfechos y conseguir la fidelidad
del cliente.

Por otro lado, también se observa en la tabla siguiente la escasa presencia en las ins-
talaciones nauticas gallegas de clubes de vela o de servicio de alquiler de embarcaciones,
actividades muy importantes si se quiere fomentar una practica que reporte importantes
ingresos econdomicos.

En funcidn de los servicios y las caracteristicas de los puertos, en el aiio 2004 le fue-
ron concedidas a los puertos gallegos 4 banderas azules repartidas entre las 3 provincias
gallegas maritimas, de forma que Lugo tiene un puerto con bandera azul, Viveiro; en la
provincia de A Corufa la recibi6 el puerto de Portosin y en Pontevedra tienen sendas
banderas azules los puertos de Vilagarcia y Baiona.

El puerto deportivo supone el elemento mas importante del turismo nautico maritimo,
pero existen otros subproductos como: las empresas de charter nautico, estaciones nau-
ticas, escuelas y centros de practica para submarinismo, windsurfing, pesca deportiva,
remo, Cruceros, etc.

El charter nautico o alquiler de embarcaciones permite al usuario conocer o tener
acceso a la nautica sin necesidad de realizar una fuerte inversion en la compra de un barco,
permitiendo también el disfrute a bordo de amplia variedad de practicas de ocio y deporte
(Esteban, 1998). El charter puede ser utilizado tanto por personas con experiencia en la
navegacion como por inexpertas a través de la contratacion de una tripulacion.

En Galicia existen 14 empresas que ofrecen este tipo de servicios, lo que supone el 7,7
% del total espafol, cifra sin duda escasa para una Comunidad con un espacio maritimo
costero tan importante. La falta de embarcaciones para su uso como charters posiciona a
esta Comunidad en desventaja frente a otros destinos, con lo que se esta desperdiciando
el poner en valor un activo como las rias gallegas, que permiten el desarrollo idoneo de
esta actividad, con lo que serfa necesario una mayor promocion y fomento de este tipo de
actividad. En la practica, uno de los problemas de las empresas de charter nautico es la
estacionalidad, ya que la mayor parte de la demanda se concentra en los meses del verano
(Esteban, 1999), con lo que su viabilidad econdémica vendria de una adecuada comercia-
lizacion que permitiera la oferta de actividades durante buena parte del afo.

Relacionada en buena medida con las empresas de charter nautico se encuentran las
empresas dedicadas a actividades nauticas. Este tipo de empresas ofrecen distintos servi-
cios y actividades como pueden ser: surf y windsurf, piragilismo, esqui acuatico, motos
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nduticas, pesca deportiva, rafting, vela ligera, etc.; ofreciendo, asi mismo, otros servicios
como: cursos de iniciacion o perfeccionamiento, excursiones con o sin monitor, alquiler
de material, etc. En Galicia, en la actualidad, hay 46 empresas dedicadas a este tipo de
actividad, lo que representa tan solo el 4,2 % del total nacional, cifra desde luego muy
corta teniendo en cuenta el volumen del recurso agua (tanto interior como maritimo)
existente en Galicia.

Por @ltimo, hay que comentar que en Galicia hay actualmente 2 estaciones nauticas:
una en las Rias Baixas y otra en Sada. Una estacion ndutica se podria definir como un
espacio turistico y recreativo que permite la practica del turismo nautico, entendido como
la posibilidad de realizar todo tipo de actividades nauticas, especialmente fuera de la
época de turismo de verano, compartiendo la actividad nautica con el alojamiento y el
disfrute de la naturaleza, la oferta turistica y recreativa del entorno. Esta actividad turistica
estarfa disefiada y coordinada por los distintos empresarios de la zona constituidos en
una asociacion sin animo de lucro (GMM Consultores). El unir esfuerzos permite ofrecer
un producto homogéneo, una promocion y comercializacion comin, compartir gastos y
beneficios y establecer las actuaciones a seguir, se da una imagen colectiva y un servicio
de calidad (Ferradas, 2001).

La estacion nauticas Rias Baixas fue la de primera creacion en Galicia como estrategia
para desarrollar marcas turisticas de calidad, dentro de la Secretaria General de Turismo.
En ella se agruparon un nimero importante de empresas relacionadas con el sector
nautico, el alojamiento y la restauracion para empezar a vender, desde el afo 2003, los
paquetes turisticos nauticos fuera de la época estival (Alvarez y otros, 2003).

Cuadro 6
NUMERO DE EMPRESAS DE CHARTER NAUTICO, ACTIVIDADES
NAUTICAS Y ESTACIONES NAUTICAS EN GALICIA. 2003

N° empresas % N° Estaciones % N° de empresas de %
charter nautico nauticas actividades nauticas
GALICIA 14 7,7 2 13,3 46 4,2
ESPANA 182 100 15 100 1.085 100

Fuente: Guia del turismo nautico de Espana.

Con relacion a otras Comunidades Auténomas, Galicia no ocupa una posicion desta-
cable. Tanto en las empresas de charter nautico como de actividades nauticas la mayor
concentracion se encuentra en las Comunidades mediterraneas, donde el turismo nautico
ya estd mas consolidado y se oferta conjuntamente con otros productos turisticos, como
pueda ser el de sol y playa.

Por altimo, hay que comentar otro elemento muy importante en el turismo nautico
como es el turismo de cruceros. En este sentido, Galicia tiene dos puertos importantes,
Vigo y A Corufia, en el que recalan un buen niimero de embarcaciones de este tipo a lo
largo del ano. Es éste un segmento muy importante dado el elevado consumo y gasto
turistico que supone, formando parte del turismo de alto nivel que pretende la Adminis-
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Figura 2
NUMERO DE EMPRESAS DE CHARTER NAUTICO Y DE ACTIVIDADES
NAUTICAS POR COMUNINADES AUTONOMAS. 2003
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Fuente: Guia del turismo nautico de Espafa. Elaboracion propia.

tracion gallega. El perfil de los viajeros de crucero que recalan en Galicia suele ser de
personas entre 65 y 75 ahos de edad, procedentes en su mayoria de Estados Unidos e
Inglaterra y gasto medio durante su estancia, que acostumbra a ser de unas horas, bastante
importante.

Asi mismo, es un tipo de turismo con el que se obtiene un importantisimo volumen de
negocio considerando los gastos de los turistas, de la tripulacion y el aprovisionamiento
del buque, por lo que permite una mejor redistribucion de la riqueza en la localidad que
lo acoge.

La promocidn en este segmento de turismo ocupa un lugar fundamental, ya que es pre-
ciso dar a conocer las caracteristicas y servicios que pueden ofrecer los puertos gallegos.
Ast, el puerto de A Coruia ya ha acudido a la feria Seatrade en Miami agrupado con los
puertos de Gijon, Santander y Bilbao bajo la marca de «Costa Verde».

Por otro lado, es éste un turismo que se ve afectado en mayor medida por la situacion
econdmica y politica internacional, como se puede observar en la figura adjunta. Una
senda de crecimiento se vid truncada en el afto 2002 por el efecto que los atentados del
11 de septiembre de 2001 en Estados Unidos tuvieron sobre los usuarios de este tipo de
turismo, provocando un notable descenso en la llegada de trasatlanticos a los puertos
gallegos.
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Figura 3
NUMERO DE PASAJEROS LLEGADOS EN CRUCEROS A LOS PUERTOS DE
VIGO Y A CORUNA. 2000-2003
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Fuente: Autoridades Portuarias de Vigo y A Coruna. Elaboracion propia.

Ademas de en el mar, se pueden realizar actividades nautico-deportivas en otras par-
tes de Galicia conformando un uso turistico de los espacios nauticos interiores como los
embalses y los rios. El recurso agua es igualmente abundante en el interior de Galicia,
existiendo un niimero muy importante de rios en los que se pueden practicar distintas
actividades, fundamentalmente remo y piragiiismo. Asi, y a través de los clubes nauti-
cos existentes, en diversas zonas del interior se realizan abundantes pruebas deportivas,
siendo significativamente importantes: el descenso del rio Miho en diferentes tramos de
las provincias de Lugo, Ourense y Pontevedra, el descenso de los rios Umia, Eume o Sil
o la travesia de la ria de Betanzos.

4.2. Demanda de turismo nautico en Galicia

El estudio de la demanda es muy importante para desarrollar un producto turistico
de calidad capaz de satisfacer las expectativas de los consumidores existentes y de los
potenciales, asi como para conocer lo que hay que mejorar.

Con relacion a las actividades nauticas, para obtener datos cuantitativos sobre la
demanda, se puede observar la flota de embarcaciones recreativas existentes. En este
sentido, Galicia ocupa la 5 plaza en nimero de embarcaciones recreativas matriculadas,
después de las Comunidades mediterrdneas y Andalucia. En cuanto al nimero de licencias
federativas, Galicia supone el 11 % del conjunto del Estado.
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Figura 4
NUMERO DE EMBARCACIONES RECREATIVAS’ EN ESPANA POR
COMUNIDADES AUTONOMAS. 1998
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Fuente: Turespana.

Figura 5
MOTIVACION PRINCIPAL DE LA NAVEGACION EN ESPANA. 1998
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Fuente: Turespana. Elaboracion propia.

5 Aunque las cifras aqui reflejadas son del afio 1998, continian reflejando la realidad existente, con una
aplastante mayoria de embarcaciones recreativas matriculadas en las Comunidades mediterraneas.
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Al estudiar la demanda, resulta muy interesante conocer las motivaciones de los usua-
rios con el fin de identificar sus comportamientos, tanto en materia de consumo como
de gasto. En el estudio de Turespafa sobre el turismo nautico en Espana se refleja que la
motivacion principal de la navegacidon® por parte de los usuarios es claramente el ocio, el
disfrute de las vacaciones en el mar, teniendo otras variables como: el viaje, el deporte y
la pesca una importancia considerablemente inferior.

En general, no existen apenas estudios que revelen cuales son las necesidades e inte-
reses de los usuarios de turismo néutico en las Comunidades Autonomas. En Galicia se
ha realizado un trabajo por GMM Consultores en el que se distingue entre el turista que
realiza actividades nauticas y el turista de los puertos deportivos.

En este sentido, las actividades mas demandadas por los primeros son: el submari-
nismo y la vela ligera fundamentalmente, seguido por el windsurf y el piragiiismo, que
se solicitan principalmente en cursos de iniciacion y perfeccionamiento, pero también a
través de excursiones de un dfa con monitor.

Figura 6
ACTIVIDADES MAS DEMANDADAS POR LOS USUARIOS DE INSTALACIO-
NES NAUTICO DEPORTIVAS EN GALICIA. 2000
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Fuente: GMM Consultores.

Asf mismo, se refleja que la mayorfa de los usuarios de instalaciones nauticas son
residentes en Galicia o procedentes de Madrid, que utilizan como alojamiento de forma
predominante los hoteles y los hostales y que acostumbran a realizar como actividades
turisticas: ir a restaurantes, disfrutar de la animacion nocturna, compras y visitas cultu-
rales.

Por otro lado, segn el citado estudio, en relacion al turista que utiliza los puertos
deportivos, hay que sehalar que el 50 % de los usuarios de los puertos gallegos son espa-
fioles y el otro 50 % son usuarios en transito, procedentes fundamentalmente de Francia,
Inglaterra y también de otros paises del norte de Europa. Estos usuarios suelen alojarse
en su propio barco o en un hotel y entre los servicios que mas valoran se encuentran: los

6 Los resultados suman mas de 100 puesto que se permitieron respuestas maltiples.
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servicios y equipamientos a usuarios, los servicios complementarios a embarcaciones, los
amarres, las comunicaciones, la hosteleria del puerto y las instalaciones.

En cuanto a la ocupacion de los puertos deportivos gallegos hay que resaltar que estos
se ven afectados por la estacionalidad, con una ocupacion muy superior durante los meses
estivales, fundamentalmente agosto, en el que se alcanza el 84 % de ocupacion. Pese a ello
también es interesante tener en cuenta que, en general, la ocupacion durante todo el ano
es relativamente buena, sin bajar del 50 %, sobre todo en los puertos del sur de Galicia,
con lo que la ocupacion media anual alcanza el 63,5 %, cifra considerablemente inferior
al conjunto del Estado que es del 78,9 %, pero sin duda importante.

Figura 7
DISTRIBUCION MENSUAL DE LA OCUPACION DE LOS PUERTOS
DEPORTIVOS EN GALICIA 'Y ESPANA. 1998
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Fuente: Turespana

5. CONCLUSIONES

El turismo néautico es una actividad tradicional que se ha desarrollado en los paises
turisticos con recursos acuaticos desde hace ya varios afios y que, hoy en dia, con las
nuevas modalidades deportivo-nauticas existentes cobra un nuevo auge (Montaner, 1991).
Asi mismo, el turismo nautico puede ser un factor diferencial de desarrollo apoyandose
en los recursos, tanto naturales como de infraestructura, a través de una planificacion
adecuada (Alvarez y otros, 2003), siendo necesario ofrecer un producto global que ponga
en valor, de forma conjunta, las actividades puramente maritimas y la oferta interior
proxima, promoviendo recursos autdctonos como la gastronomia, la cultura y la naturaleza
(Gonzalez, 1996).
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El turismo en Galicia ha tenido un desarrollo importante en los Gltimos afos, de tal
forma que en la actualidad, se estima que este sector supone el 10 % del PIB regional.
Es, por tanto, una actividad de gran importancia para la economia gallega y su desarrollo
regional. El turismo nautico se estd fomentando y desarrollando en los Gltimos afos en la
Comunidad como una apuesta de la Administracion Autonémica para la diversificacion de
la oferta turistica, asi como un elemento para paliar la estacionalizacion existente.

Este tipo de turismo juega un importante papel en el desarrollo socioecondémico de
areas costeras que, debido a la crisis del sector pesquero, necesitan una nueva actividad
en la que se puedan encauzar los recursos existentes y que sirva como dinamizadora de
la actividad econdmica de los municipios afectados. No se debe olvidar tampoco que
Galicia es una Comunidad orientada hacia el mar, no s6lo por su ancestral dependencia
del sector pesquero, sino porque las areas costeras son las que acogen la mayor densi-
dad de poblacion y donde se sitlian las ciudades y las villas mas importantes. Es, por
tanto, facil de comprender la importancia que tiene el fomento del turismo nautico, no
s6lo dentro de la propia Comunidad sino como foco de atraccion de flujo de turistas, ya
sean procedentes del territorio nacional como del extranjero. En concreto, la Comunidad
gallega, tiene una situacidn privilegiada debido a su posicion geografica y la existencia
de unos recursos naturales realmente importantes para la practica de este tipo de turismo
en cualquier época del ano.

Por otro lado, el turismo nautico es una actividad capaz de generar un importante
volumen de empleo directo e indirecto dado que las pequefas industrias relacionadas
con el sector nautico deportivo generan mucha actividad, con lo que se complementaria
la economia de las villas costeras. Asi mismo, junto a las instalaciones propiamente
nautico-deportivas y a la marina donde se instalan los talleres de reparacion, mante-
nimiento y suministros, se desarrolla una zona de equipamiento complementario de
establecimientos hosteleros y de ocio: restaurantes, bares, pubs, establecimientos comer-
ciales, etc., relacionados con la practica nautico-deportiva, de alimentacidon y vestido y
complementos, etc. En este sentido, estas zonas comerciales no soélo dan servicio a los
navegantes de embarcaciones, sino también a los residentes y visitantes y turistas de la
zona (Costa y otros, 1999).

Para el desarrollo adecuado del turismo nautico es necesario una adecuada promo-
cidn y comercializacion, acercando la imagen de la Comunidad a todos los potenciales
usuarios. Para ello, Galicia dispone proximamente de una excelente oportunidad como
es la partida de la regata Volvo Ocean Race de puertos gallegos en el afio 2005. Es
ésta una prestigiosa regata que en sus 30 afios de historia no habifa tenido como punto
de inicio un puerto que no fuera del Reino Unido, con lo cual esta claro lo importante
que resulta el ofrecer una imagen de calidad y profesionalidad. Asi mismo, hay que
resefar que la organizacion de regatas de este tipo suele llevar asociado el desarrollo
de la industria nautica del area donde ésta se desarrolla.

Ademas, en el ano 2006, el puerto de A Coruha acogera nuevamente la regata de
Grandes Veleros Cutty Sark, acto deportivo y cultural con una importante repercusion
en la imagen y en la economia de la ciudad, con especial incidencia en el sector tur{s-
tico. Todo ello sin olvidar la anual regata del Trofeo Principe de Asturias en aguas de la
provincia de Pontevedra o la conmemoracion del Xacobeo en el 2004, acontecimientos
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todos ellos que son una oportunidad excelente de promocion de la Comunidad y de su
oferta nautica-turistica en particular.

Por Gltimo, resulta interesante conocer cuales son los puntos fuertes y los puntos
débiles sobre los que hay que trabajar para conseguir una oferta nautica de calidad.

Entre los puntos fuertes hay que destacar: la mejora de las comunicaciones, tanto
en el interior de Galicia como en su conexion con la Meseta o Portugal, la situacion
estratégica de la Comunidad como punto de paso de embarcaciones y cruceros, las bue-
nas condiciones para la practica de la navegacion en las rias, la mejora continua de las
infraestructuras nauticas y de equipamiento hotelero y de servicios, la localizacion de
los puertos deportivos en las inmediaciones de niicleos urbanos, los atractivos turisticos
en el entorno cercano, los recursos propios de Galicia en cuanto a su cultura, gastrono-
mia y naturaleza, la buena imagen exterior y el hecho de que la actividad turistica ya
esté consolidada en la Comunidad.

Entre los puntos débiles es necesario resefiar: la atomizacion del sector derivada
de la falta de integracion de empresas dentro del sector turistico para la creacidon de
paquetes nauticos integrados que incluyan la realizacion de diferentes actividades, la
falta de oferta en lo que se refiere a la escasez de amarres para uso turistico o transefinte,
la necesidad de una mayor promocion y comercializacion de los productos nauticos,
asi como la implantacion y promocién de escuelas de vela tanto para nifhos como para
adultos, de forma que la actividad nautica no se vea como elitista.

El turismo néutico es, por tanto, una oportunidad importante para la consolidacion
del sector turistico gallego dado el alto nivel de gasto que genera, intimamente vincu-
lado al turismo de calidad y, por tanto, importante fuente de riqueza. Este desarrollo
debe ser realizado a través del aprovechamiento sostenible de los recursos existentes y
la preservacion del medio ambiente y del ecosistema, elementos fundamentales en la
atraccion del turista a esta Comunidad. De esta forma se estarfa consiguiendo la diver-
sificacion y cualificacion de la oferta turistica, la reduccidon de la estacionalizacidon junto
con la dinamizacion de areas en retroceso econdmico, potenciando el interés por el mar
y las actividades que se pueden practicar en el mismo.
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