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Resumen: Este trabajo centra su atencién en el naufragio del bergantin Nuestra Sefiora del
Carmen y San José a finales de 1705 y en las irregulares actuaciones llevadas a cabo desde
la alcaldia mayor tabasquena en la gestién del cargamento recuperado tras su hundimiento.
El barco, que se dirigia desde el puerto de San Cristébal de La Habana hasta Veracruz,
zozobré en costas tabasquenas, concretamente en un lugar llamado Quebrada Grande, entre
la barra de Tabasco y la de Chiltepec, después de haberse desviado al puerto de San
Francisco de Campeche para arreglar los graves desperfectos que habia sufrido debido a las
malas condiciones climatoldgicas. La controvertida actuacion del alcalde mayor y sus
subalternos en el rescate de los géneros que transportaba la embarcacién y el posterior
desvio fraudulento de parte de esa mercancia con fines lucrativos privados provocé las
quejas de una buena parte de la poblacion tabasqueia. En el juicio de residencia del alcalde
mayor, Alonso Felipe Andrade, se llevé a cabo una minuciosa investigacion por la gestién de
dicho rescate, aspecto que analizaremos con detenimiento en el articulo.

Palabras clave: Nuestra Sefora del Carmen y San José, bergantin, naufragio, Tabasco, historia
maritima, expolio, abuso de poder, siglo XVIII.

Tittle: A HISTORY OF CORRUPTION AND EMBEZZLEMENT: THE RESCUE OF THE SHIP
NUESTRA SENORA DEL CARMEN Y SAN JOSE ON THE COASTS OF TABASCO (1705-
1708).

Abstract: This article focuses on the shipwreck of the brigantine Nuestra Sefiora del Carmen and
San José at the end of 1705 and the irregular actions carried out by the governor of Tabasco
in the management of the cargo recovered after the sinking. The ship, which was heading
from the port of San Cristébal de La Habana to the port of Veracruz, sank on Tabasco’s coast,
in a place called Quebrada Grande, after having diverted to the port of San Francisco de
Campeche to repair the serious damage that it had suffered due to bad weather conditions.
The controversial action of the governor and his subordinates in the rescue of the cargo
carried by the brigantine and the subsequent fraudulent deviation of part of that merchandise
for private lucrative purposes provoked the complaints of a part of the Tabasco population. In
the residence of the mayor, Alonso Felipe Andrade, a thorough investigation was carried out
for the management of said rescue, an aspect that we will analyze carefully in the following
article.
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1. Introduccion

Son infinitas las referencias documentales que recoge la historiografia
americanista relativas a naufragios de barcos en el Golfo de México a lo largo del
periodo colonial. Y es que el importante volumen de navios que circunnavegaron la
zona durante los mas de tres siglos de dominacion espafola, unido a las especiales
condiciones de inestabilidad meteoroldgica de la region Golfo de México-Caribe en
determinados momentos del afo, principalmente en el periodo agosto-noviembre,
provocaron un sinfin de hundimientos a lo largo de los afios’.

Resulta evidente, tal y como lo expresa Romero Castafo y Pérez Diaz, que:

“La navegacién, como toda gran empresa, afronto riesgos y accidentes en los que
se perdieron muchas vidas, mercancias, artefactos, esperanzas y embarcaciones,
guedando todo bajo el agua. Los naufragios coloniales fueron el resultado de una
actividad mercantil y de particulares intensiva propia de los intereses monarquicos
y comerciales de las coronas europeas de ese periodo. Esos accidentes navales
son considerados como capsulas del tiempo, por cuanto encierran la historia de
un barco en particular, pero estas naves también estdn asociadas a actividades
sociales, econémicas e incluso simbdlicas que brindan informacién sobre la forma
de vida en las embarcaciones, los circuitos comerciales y la tecnologia de la
época, entre otros™.

Los especialistas en la tematica apuntan varios motivos como las principales
causas de los desastres maritimos acaecidos a consecuencia del trafico comercial
indiano. El primero de ellos estaria en relacién con el medio natural; las condiciones
climatolégicas adversas, materializadas en temporales, suponian a veces obstaculos
imposibles de salvar para los bajeles castellanos.

' Son muchas las obras que dedican su atencién al registro y catalogaciéon de naufragios acaecidos
en las colonias espafolas durante el periodo colonial. Una de las mas importantes es la de Robert F.
Marx, Shipwrecks in the Americas, donde se incluye una lista de mas de 4.000 naufragios
organizados por afo y localizacion del suceso; MARX, Robert F. Shipwrecks in the Americas. Nueva
York: Dover Publications, 1987. Por su parte, Cesareo Fernandez plantea un estudio muy interesante
sobre naufragios de la Armada espafola, durante los siglos XVIII y XIX, registrados en el Archivo del
Ministerio de Marina, donde recoge no solamente referencias de los siniestros maritimos, sino
también una relacion de los jefes oficiales fallecidos en dichos naufragios; FERNANDEZ DURO,
Ceséreo. Naufragios de la Armada Espariola. Sevilla: Editorial Renacimiento, 2009. El resto de
potencias europeas con presencia en América tampoco estuvieron exentas de sufrir los avatares de la
mar, hecho bien documentado por diversos autores especialistas en la tematica. Para el caso
portugués, por ejemplo, disponemos, entre muchos, del relato de Anténio Sérgio sobre los naufragios
de navios portugueses durante la época de las conquistas SERGIO, Anténio. Histdria tragico-
maritima. Narrativas de naufragios da época das conquistas. Lisboa: Sa da Costa Editora, 2008.

2 GOULD, Richard A. Archaeology and the social history of ships. Cambridge: Cambridge University
Press, 2000; cit. por: ROMERO CASTANO, Luis René y PEREZ DIAZ, Juan Felipe. Naufragios y
puertos maritimos en el Caribe Colombiano. México: Siglo Veintiuno Editores, 2005, p. 12.
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El segundo, centrado en las propias trabas que ofrecia el litoral, que provocaban
en ocasiones la zozobra de las flotas ante el desconocimiento del medio por parte de
los navegantes o, simplemente, por la negligencia o incompetencia de estos, que
podia comportar errores de calculo en cuanto al rumbo tomado. Sin embargo, la
imprudencia podia, en ocasiones, verse complementada también por la mala
fortuna, ya que cualquier contrariedad experimentada en la climatologia, por
pequefa que fuese, era susceptible de derivar en un siniestro ndutico. El hecho de
verse inmersos en alguna tempestad a veces escapaba de la responsabilidad de los
administradores de los navios, sobre todo cuando decidian hacerse a la mar en
épocas favorables para la navegacion. Incluso, en ocasiones los desplazamientos en
épocas menos recomendables estaban motivados por imperativos ajenos a sus
intereses, por las propias necesidades del comercio o por injerencias externas, lo
que también en parte eximia de culpa a los responsables de las flotas?.

Otro aspecto a tener en cuenta es el planteado por Serrano Mangas, quien
afirma que la pérdida de calidad y falta de formacién que los pilotos, marineros y
comandantes sufrieron a lo largo del tiempo también origind un importante numero
de accidentes, considerando los abundantes casos de incompetencia registrados
durante la Carrera de Indias*.

Las investigaciones oficiales llevadas a cabo por las autoridades acerca de los
naufragios en América confirman los anteriores planteamientos, pues ofrecen un
claro panorama sobre las causas mas comunes de dichas catastrofes, que tienen
que ver, precisamente, con la falta de tripulantes expertos e instruidos, los errores de
apreciacion de los pilotos, los problemas de sobrecarga, las deficiencias en las
carenas y, por supuesto, las inclemencias maritimas y climatoldgicas®.

El caso de estudio de este articulo, el siniestro del bergantin Nuestra Senora del
Carmen y San José en las costas de Tabasco a finales de octubre de 1705, estuvo
condicionado por varios de los factores que acabamos de referir: las malas
condiciones climatolégicas que presentaba el mar, unido a una mas que posible
mala eleccién en cuanto a la época del ano en que se decidi6 realizar el viaje (los
marineros eran conocedores de la violencia con que se comportaban los vientos del
norte en el Golfo de México desde finales del verano y durante el otofio)® vy,
probablemente, a una mala decision tomada por el maestre del barco, motivaron que
la embarcacion zozobrase en aquellas tierras, tal y como veremos a continuacion’.

3 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera de Indias durante los siglos XVI
y XVII. El hombre frente al mar. Sevilla: Editorial Universidad de Sevilla, 2015, p. 87; SERRANO
MANGAS, Fernando. Naufragios y rescates en el trafico indiano en el siglo XVII. Espana: Ediciones
Siruela, 1991, p. 29.

4 SERRANO MANGAS, Fernando. Naufragios y rescates... Op. cit., p. 32.

5 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera... Op. cit., p. 92.

& MORENO AMADOR, Carlos. Gobernar bajo sospecha. Estrategias del poder y practicas corruptas
en la alcaldia mayor de Tabasco (1660-1716). Sevilla: Editorial Universidad de Sevilla; Diputacion de
Sevilla; Consejo Superior de Investigaciones Cientificas, 2018, p. 32; PEREZ-MALLAINA BUENO,
Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera... Op. cit., p. 92.

7 Los naufragios en las costas de Tabasco, principalmente por sus condiciones geoclimaticas, fueron
frecuentes desde fechas muy tempranas. Haring, por ejemplo, hace referencia a que en esa zona
“perecieron cuatro naves de la flota de Nueva Espafia en 1571 y cinco mas en 1572”; HARING,
Clarence Henry. Comercio y navegacion entre Espara y las Indias en la época de los Habsburgos.
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El accidente y su posterior rescate generaron un importante debate en torno a la
controvertida y parcial gestion de su cargamento a manos de las autoridades
tabasquenas, hecho que analizaremos con detenimiento. Las quejas de los vecinos
en el juicio de residencia del alcalde mayor Alonso Felipe de Andrade, maximo
responsable de la provincia en aquel entonces, dieron lugar a un interesante
expediente relativo al naufragio y a la recuperacion de los géneros del bergantin -
base para nuestro trabajo-, el cual nos servira para poder reconstruir el fallido viaje
realizado por el bajel y saber cédmo se organizé el rescate de su cargamento. A su
vez, nos permitird conocer cual fue el proceder del alcalde mayor, cbmo se apropid
indebidamente de una parte de la mercancia del pecio, y como ordend su desvio a
otras regiones de forma fraudulenta a través de diversos testaferros. La sentencia de
residencia de Andrade nos servira, igualmente, para averiguar las consecuencias
que tuvieron, este y sus subalternos, debido a la manera en que actuaron y
gestionaron la situacién.

2. El naufragio del bergantin Nuestra Sefora del Carmen y San José

El 14 de septiembre de 1705, el capitan Andrés Gonzélez Fonseca,
administrador y maestre del bergantin Nuestra Sefiora del Carmen y San José,
solicité licencia de viaje a los oficiales de la Real Hacienda de La Habana para viajar
desde el puerto de San Cristébal hasta el de Veracruz con el fin de transportar
algunos frutos de la tierra. Ese mismo dia las autoridades competentes, tras la
revisién pertinente del barco por parte de los maestros mayores de carpinteria y
calafateria del puerto, le concedieron dicha licencia para realizar la travesia. Un dia
después comenzaba los preparativos, presentando como fiador a Juan de Justis?® vy,
posteriormente, registrando el cargamento que los comerciantes le habian otorgado
para realizar el transporte, compuesto principalmente por 146 sacos de tabaco en
polvo de simonete y algo de tabaco en rama®. Finalmente, tras casi un mes de
tramites, el 11 de octubre el bergantin zarpé de La Habana rumbo a su destino.

Sin embargo, la embarcacion nunca llegaria a Veracruz. Las malas condiciones
climatolégicas que la tripulaciéon sufrié durante el trayecto provocaron importantes
danos en la estructura de la nave, motivo por el cual el piloto decidié dar media
vuelta a la altura de Tabasco y poner rumbo al puerto de San Francisco de
Campeche con el objetivo de encontrar el resguardo necesario para arreglar los
desperfectos y hacer acopio de bastimentos antes de retomar el viaje. Pese a los
esfuerzos por continuar la marcha -les llevd a arrojar al mar dos piezas de artilleria
para aligerar la carga-'°, en la madrugada del 28 de octubre de 1705, el barco quedo

Ciudad de México: Fondo de Cultura Econémica, 1979, p. 367.

8 Segun el testimonio del contramaestre de la embarcacion, el verdadero duefio del navio era el
propio Juan de Justis, quien habia nombrado como piloto, maestre y administrador a don Andrés
Gonzalez Fonseca. Archivo General de Indias (en adelante AGI), Escribania de camara, 233B,
Cuaderno |. Declaracién de Francisco de los Rios, contramaestre del bergantin, tras su rescate en
Tabasco. Jalapa, 15 de noviembre de 1705.

9 AGI, Escribania de camara, 233B, Cuaderno I. Auto de licencia y viaje concedido al capitan don
Andrés Gonzalez Fonseca. La Habana, 10 de octubre de 1705.

10 Esta préctica resultaba muy frecuente. Pérez Mallaina hace referencia a que “echar al mar una
parte pequefia del cargamento permitia aumentar la estabilidad de la embarcacién y salvar la mayor
parte del contenido de la bodega”. PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la
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varado en las costas tabasquenas, entre la barra de Tabasco y la de Chiltepec,
concretamente en un lugar llamado la Quebrada Grande, apenas tres leguas a
sotavento de la barra de Tabasco''.

El testimonio de uno de los marineros del navio, Juan Goémez, resume con
bastante detalle la delicada situacion por la que debieron pasar sus tripulantes:

“Se vieron sorprendidos por temporales y tormentas, de tal forma que en una les
oblig6 a echar al agua dos piezas de artilleria con sus carenas, asi para aligerar la
embarcacion como porque la maltrataban en los costados, y temiéndose abriese
dicho bergantin y la jarcia que tenian muy maltratada, que desconfiaron coger
dicho puerto de la Veracruz y tiraban solo ya a escapar las vidas, yendo a varar
con dicha embarcacién. Y siguiendo este dictamen por todo y parecer de todos,
tiraron la vuelta de tierra para ver si podian dar con un varadero. Y en este tiempo
calmo el viento y se aquiet6 la mar, con que mudaron de intencidén y se propuso
arribar al puerto de San Francisco de Campeche para repararse asi de
bastimentos y aguado, que padecian mucha necesidad, como componerse y
alinar la embarcacién. Y mudando rumbo tiraron la vuelta del leste cuarta nordeste
en busca de la sonda de Campeche. Y el dia 28 se hallaron varados sin pensar
entre las dos barras de Tabasco y Chiltepeque™2.
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Mapa 1: Trayecto del barco Nuestra Seriora del Carmen y San José y zona donde naufragd. Fuente:
Elaboracion propia.

Carrera... Op. cit., p. 133.

" AGI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Declaracién de marineros sobre el naufragio del
bergantin en Tabasco. Jalapa, 12-15 de noviembre de 1705.

2 AGI, Escribania de camara, 233B, Cuaderno |. Declaracién de Juan Gémez, marinero del
bergantin, tras su rescate en Tabasco. Jalapa, 13 de noviembre de 1705.
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Es posible que el piloto decidiese acercarse demasiado a la costa al poner
rumbo a Campeche para poner a salvo el cargamento en caso de volver a
encontrarse ante unas condiciones climatolégicas adversas, corriendo el riesgo de
danar gravemente el casco del navio, como efectivamente sucedié'®.

Un dia después del siniestro, el 29 de octubre de 1705, Francisco Martin de
Llanos, teniente de la barra de Tabasco, notificaba al alcalde mayor, Alonso Felipe de
Andrade, el avistamiento de una embarcacibn varada en una ronda de
reconocimiento por la costa, informandole de que volverian al dia siguiente para
intentar averiguar de qué nacién era y si entrafiaba peligro, teniendo en cuenta la
continua y dafina presencia de enemigos piratas en las aguas de la regién'4. En esa
tesitura, el gobernante tomd la determinacién de enviar a su teniente en el partido de
la Chontalpa, Juan Antonio Solano, para socorrer a la tripulacién del barco y
reconocer y registrar la mercancia que transportaba. Efectivamente, el 30 de octubre
dispuso que saliesen una galeota y una piragua de guerra con cincuenta hombres
cargados de armas, pertrechos y bastimentos, con la orden de que:

“Si fuesen espanoles los socorriesen y procurasen salvar y librar toda la carga, y

si eran enemigos los apresasen, pues se hallaban indefensos, quemasen la

embarcacion, porque el enemigo no se aprovechase de ella en ninguna
»15

manera”’>.

BARRA DE BARRADE [
TABASCO CHILTEPEC {

Mapa 2: Zona del naufragio del bergantin. Fuente: Elaboracion propia.

3 En estas situaciones primaba la maxima de sacrificar parte de la hacienda para salvar el resto.
PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera... Op. cit., p. 133.

4 La actividad piratica en las costas tabasquefias condicion6 sobremanera la vida de la region, hasta
el punto de requerirse una organizacion de vigilancia exhaustiva para intentar detectar la presencia de
corsarios, filibusteros o piratas en la zona, frente al gravisimo dafio que estos causaban con sus
incursiones a través de los multiples rios navegables. Para un conocimiento mas exhaustivo del tema
puede consultarse la obra de EUGENIO MARTINEZ, Maria Angeles. La defensa de Tabasco, 1600-
1717. Sevilla: Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1971.

5 AGI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Auto del alcalde mayor don Alonso Felipe de
Andrade sobre el naufragio del bergantin en Tabasco. Jalapa, 31 de octubre de 1705.
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3. El rescate del navio por parte de las autoridades tabasquefnas

El 1 de noviembre de 1705 partia desde Jalapa el contingente de rescate para
cumplir con las directrices del alcalde mayor. Era imprescindible comprobar si la
tripulacion se encontraba a salvo y también recuperar y revisar el cargamento que
llevaba el bergantin como parte del protocolo de actuacién; por regla general,
cuando acontecia un naufragio, el desorden y la confusién hacian acto de presencia:
los propios marineros eran propensos a sustraer las riquezas que trasportaban los
barcos en que navegaban, algo que se agravaba con la actitud que mostraban, en
muchas ocasiones, los habitantes cercanos a las costas donde se producia el
siniestro, acudiendo en masa con todos los medios de que disponian para saquear
cuanto pudiesen’®.

En esa situacién, una rapida y eficaz intervencion por parte de las autoridades
competentes suponia la diferencia entre la recuperacion total, o al menos parcial, de
la mercancia y la completa pérdida de la misma. La Corona, a través de sus
representantes en la zona, era la encargada de poner en marcha y gestionar el
mecanismo de rescate. La misidbn de localizar los restos, desplazar las
embarcaciones necesarias para llevar a cabo el recobro de los mismos, etc., recaia
por tanto en ellos. Se trataba, en suma, de salvar el mayor volumen de productos y
géneros en el menor tiempo posible, y recuperar todo aquello susceptible del pillaje
de los merodeadores.

La explicacion del protagonismo que la institucion se atribuyé en los rescates se
fundamenta, para Pérez Mallaina, esencialmente en dos causas. La primera y mas
evidente tiene que ver con los intereses de la Real Hacienda: el rey, en Ultima
instancia, era el mayor perjudicado cuando se producia un incidente nautico, pues
las arcas del Estado se veian resentidas en mayor o menor medida; se entiende, por
tanto, que intentase limitar al maximo la incidencia de los desastres organizando
expediciones de salvamento para recuperar la parte que le correspondiera. La
segunda estaria relacionada con el papel de la monarquia como érgano rector de la
vida social en las Indias. Y es que, uno de los problemas mas frecuentes después de
un siniestro era averiguar a quién pertenecian los bienes rescatados, sobre todo en
lo relativo a las mercancias; era normal que los duefnos de los barcos y sus fiadores
0 aseguradores iniciasen un conflicto para dirimir la propiedad de dichos restos. En
ese sentido, el enfrentamiento suponia poco mas que una alteracion del orden social
a costa del sentido de la propiedad, motivo por el que la Corona, tanto en sus
territorios indianos como en la propia Peninsula, se sintiera en la obligacién de
restituir el equilibrio dirigiendo los rescates y la devolucidén de los bienes recuperados
a través de sus funcionarios e incluso, en ocasiones, mediante asientos firmados
con particulares para que se encargasen de todo lo relativo a dicha empresa'’. En
las costas americanas eran los gobernadores locales los maximos responsables de

6 SERRANO MANGAS, Fernando. Naufragios y rescates... Op. cit., p. 39.

7 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera... Op. cit., pp. 115-120;
SERRANO MANGAS, Fernando. Naufragios y rescates... Op. cit., p. 55. Un buen ejemplo de este tipo
de asientos lo encontramos en el articulo de PAJUELO MORENO, Vicente. Naufragio y rescate de la
flota y armada del marqués del Vado del Maestre, 1691. Anuario de Estudios Americanos. Ene./Jun.
2019, vol. 76, n. 1, pp. 155-175.

7



Carlos MORENO AMADOR. Una historia de corrupcién y desfalco: el rescate del bergantin Nuestra
Sefiora del Carmen y San José en las costas de Tabasco (1705-1706).

controlar y organizar los trabajos de recuperacién de los pecios hundidos o varados.
En ocasiones estos solian delegar las acciones de supervisién en los oficiales de la
Real Hacienda, aunque era frecuente también que se lo encargasen a personas de
confianza, familiares o paniaguados'®.

Dicha determinacién fue la que tomao, precisamente, el alcalde mayor en el caso
que nos ocupa. ElI 3 de noviembre de 1705, apenas tres dias después de haber
recibido las 6rdenes de Alonso Felipe de Andrade, el teniente de la Chontalpa y el
resto de subalternos encargados del rescate del bergantin Nuestra Serfiora del
Carmen y San José llegaban a la costa y localizaban a los marineros y oficiales de la
nao, que habian sido auxiliados en primera instancia por el vigia de la barra ante la
escasez de agua y bastimentos con que contaban. Después de dar parte de la
situacién en que se encontraba el navio y de realizar un registro de los pertrechos,
armas, municiones y mercaderias que se habian salvado del naufragio, con la
tedrica intencién de enviar a Veracruz las partidas registradas oficialmente en La
Habana, todo el cargamento fue trasladado hasta el almacén de las casas reales del
pueblo de Jalapa por el cabo de la galeota de Tabasco y teniente de dicha villa,
Archibaldo Magdonel. Para tal fin se desplaz6 con la galeota y cuatro piraguas
pertenecientes a los pueblos de Astapa, Jaguacapa y Jalapa, acompafado de un
contingente de medio centenar de hombres a su servicio'®.

Una vez en Jalapa, tras haber tomado declaracion al maestre y administrador
del barco, Andrés Gonzéalez Fonseca, al contramaestre, Francisco de los Rios, y a
media docena de marineros que viajaban con ellos,® las autoridades solicitaron a
dicho maestre el registro de las mercancias que traia en la licencia que habia
obtenido en La Habana. Una vez revisado, siendo conscientes de que estaban
transportando géneros prohibidos (el registro solamente contenia tabaco), el alcalde
mayor ordend realizar un inventario de todos los bienes rescatados por sus oficiales,
cuyo resultado fue el siguiente:

GENERO CANTIDAD
Rejas de arar (con costra por haberse mojado) 470
Clavazon (18 sacos de escora y media escora, 32 quintales
también con costra por estar mojados)
Hierro (con costra) 200 quintales (en 400 barras)
Herraduras (inservibles por haberse mojado) 173 docenas
Papel 40 resmas
Botijuelas de aceite 10
Aguardiente 12 pipas (muy maltratadas de golpes)
Tabaco en polvo 18 sacos

Tabla 1: Inventario de géneros rescatados del bergantin por Alonso Felipe de Andrade. Fuente:
Elaboracién propia en base a los datos consultados en AGI?'.

8 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera... Op. cit., p. 126.

9 AGI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Diligencias realizadas para el rescate del
bergantin. Jalapa, 3 de noviembre de 1705.

20 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Declaracién de marineros sobre el naufragio del
bergantin en Tabasco. Jalapa, 12-15 de noviembre de 1705.

21 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Inventario de los géneros rescatados del bergantin
gue naufragd en las costas de Tabasco. Jalapa, 16 de noviembre de 1705.
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El resultado del inventario no dejaba lugar a dudas. La mayor parte de las
mercancias rescatadas no aparecian registradas en la licencia, algo que tampoco
debe sorprendernos, habida cuenta de que el contrabando en el comercio indiano
fue muy frecuente casi desde el comienzo de la Carrera de Indias pese a la amplia
legislacion dictada a lo largo de los afos en pos de evitar el fraude®. En palabras de
Pérez-Mallaina, “pocos de los mejores marinos del siglo XVI se libraron de
acusaciones y pleitos por motivos mas o menos parecidos, y a mas de un capitan
general de la Armada de la Guarda se le encontraron en su camarote talegos
enteros llenos de doblones de contrabando™3. La excusa que utilizé el maestre para
justificar el transporte de géneros sin registrar fue la de alegar que se los
“embarcaron algunos pasajeros que vinieron de Espafa en un navio que entré de
Vizcaya en dicho puerto [de La Habana]"*.

4. La controvertida gestion del cargamento

Viendo que gran parte de los productos inventariados carecian de registro® y
ademas se encontraban entre los prohibidos para comerciar “puerto a puerto” en las
Indias, el 17 de noviembre el alcalde mayor tomoé la determinacién de rematarlos en
publica almoneda, asignando a la Real Hacienda una tercera parte de lo que se
obtuviese en la subasta. Los 18 sacos de tabaco que contaban con partida de
registro se salvaban de dicho remate, pues debian ser enviados por ley a sus
legitimos duenos en Veracruz (Agustin de Palomino y don Blas Pérez, vecinos de
dicha villa) en la primera embarcacion que partiese hacia alli, a donde iban dirigidos
y consignados desde La Habana?6. Después de cuatro pregones, finalmente, el dia
28 de ese mismo mes se llevé a cabo el remate de todos los géneros confiscados.
Tras una primera puja de Pedro de Ojeda, fue el capitan don Diego Cervantes,
vecino de Jalapa, quien ofrecié una mayor cantidad de dinero por dichos efectos. En
concreto, en su puja:

“Sin embargo de los defectos y averias que padecen dichos géneros daba y
pagaba en contado lo que montase el entrego, a 130 pesos la pila de aguardiente,
11 pesos el quintal de clavazén, 12 reales por cada reja, a 6 pesos por cada
resma de papel, a 10 pesos por cada quintal de hierro, 5 pesos por cada botija de

22 Recopilacion de Leyes de los Reinos de las Indias. Madrid: Boix, 1841, Libro IX, titulo 33, De los
registros.

23 PEREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Naufragios en la Carrera... Op. cit., pp. 129-130.

24 AGl, Escribania de camara, 233B, Cuaderno |. Declaraciéon de Andrés Gonzalez de Fonseca,
maestre del bergantin, tras su rescate en Tabasco. Jalapa, 15 de noviembre de 1705.

25 Los propios marineros reconocieron en sus declaraciones el transporte de productos no
registrados, como barras de hierro, pipas de aguardiente, cajones de clavazén, resmas de papel o
aceite. AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Declaracién de marineros sobre el naufragio
del bergantin en Tabasco. Jalapa, 12-15 de noviembre de 1705.

26 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Auto de descamino de los géneros del bergantin
que naufragd en Tabasco. Jalapa, 17 de noviembre de 1705. El 8 de diciembre de 1705 el alcalde
mayor notificaba a Andrés Gonzalez la obligacién de ajustarse con el maestre Miguel Alfonso del
Manzano, quien se disponia a hacer un viaje al puerto de Veracruz, para que transportase en su
balandra los 18 sacos que tenia registrados en su licencia, apercibiéndole de que los gastos debian
correr por su cuenta y riesgo; AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Auto para el maestre
Andrés Gonzalez acuerde el envio del tabaco registrado en su licencia hasta Veracruz. Jalapa, 8 de
diciembre de 1705.
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aceite y a 6 reales la docena de herraduras™’.

El montante total que debié pagar Cervantes, quien realmente actuaba como
testaferro del alcalde mayor, por el remate de las mercancias ascendié a 5.090
pesos y 6 reales, tal y como se observa en la Tabla 2. La tercera parte
correspondiente al rey, segun las directrices de Andrade, que debia depositarse en la
Real Caja, se calculd en 1.696 pesos. Por ultimo, los gastos generados durante el
proceso de rescate del bergantin -por su conduccién hasta Jalapa, el pago de
salarios de las personas que participaron en el mismo, los gastos de almacenaje de
las mercancias y otros gastos inexcusables-, alcanzaron los 1.570 pesos?®.

GENERO CANTIDAD PRECIO TOTAL

Pipas de aguardiente 12 130 pesos 1.560 pesos
Rejas de arar 470 12 reales 705 pesos
Clavazén 32,5 quintales 11 pesos el quintal 357,5 pesos
Resmas de papel 41 6 pesos 246 pesos
Hierro 204 quintales y 1 arroba | 10 pesos el quintal | 2.042 pesos y 5 reales
Herraduras 173 docenas 6 reales 129 pesos y 6 reales
Botijuelas de aceite 10 5 pesos 50 pesos

5.090 pesos y 6 reales

Tabla 2: Remate en almoneda de los géneros rescatados del bergantin. Fuente: Elaboracion propia
en base a los datos consultados en AGI?®.

La actuacién de Alonso Felipe de Andrade parecia, cuanto menos, ejemplar. Es
mas, en el propio interrogatorio de testigos realizado durante la residencia publica
del alcalde mayor, algunas de las personas cuestionadas acerca de su gestion con
respecto al rescate del bergantin hicieron referencia a su impoluta forma de
proceder. Asi, Juan Bautista Merchan, indicé que Andrade habia decomisado parte
del cargamento por venir fuera de registro y que posteriormente se habia vendido y
rematado todo en publica almoneda, y su procedido e importe lo habia aplicado a
“Su Majestad”. En esa misma linea testificd Benito Carrillo, quien afirmé que habia
oido decir “que lo que se habia enterado en la Real Caja fueron 1.500 pesos” como
parte correspondiente a la Corona derivado del remate de los géneros confiscados®.
Incluso, algunas de las autoridades indias del pueblo de Jalapa que fueron
interrogadas en dicho juicio, entre ellos el gobernador Domingo Lépez y el alcalde
Pascual de Luna, confirmaron el buen hacer del alcalde mayor en las diligencias
realizadas con respecto al auxilio del navio®'.

Sin embargo, no todos se mostraron conformes con la actuacion del gobernante.
De hecho, los alegatos realizados por algunas de las personas que participaron en el

27 AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Remate de los bienes descaminados del bergantin
y cuenta de lo obtenido en dicho remate. Jalapa, 28 de noviembre de 1705.

28 AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Relacién de gastos generados en el rescate del
bergantin. Jalapa, 6 de diciembre de 1705.

29 |bidem.

30 AGI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Interrogatorio de testigos espafoles en la
residencia publica del alcalde mayor Alonso Felipe de Andrade. Tacotalpa, 27 de octubre-6 de
noviembre de 1706.

31 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Interrogatorio de naturales en la residencia publica
del alcalde mayor Alonso Felipe de Andrade. Tacotalpa, 8-12 de noviembre de 1706.
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salvamento del bergantin y la posterior gestion de las mercancias que transportaba
diferian por completo de la version oficial. En el juicio de residencia de Andrade tres
vecinos de la regién -el sargento mayor don Andrés Gordillo, el capitan don Juan
Rodriguez de la Gala y el colector general don Juan Antonio Garrido- presentaron
una peticion de capitulos por los abusos y excesos cometidos durante su gobierno,
entre los que se encontraba el controvertido proceder del alcalde en el rescate del
bajel. En dicha peticién, alegaban que el volumen de los géneros recuperados y
almacenados en Jalapa era mucho mayor que el inventariado, ofreciendo una lista
detallada de los mismos:

“Y dichos géneros son los siguientes: 800 quintales de hierro, en 1.400 barras,
500 rejas de arar, 20 cajones de herrajes, 20 cajones de clavazén gruesa, 28
frascos de azafran con 8 libras cada uno, 100 libras de canela, 40 bretafnas, 26
arrobas de aceite, 140 resmas de papel, 22 pipas de aguardiente, 28 botijas de
vino en una pipa y 2 barriles™?.

Los argumentos aportados por los testigos interrogados en el capitulo
desenmascararon un importante fraude en la actuacion de Andrade. Mas de una
decena de personas aseguraron que la carga extraida del bergantin era mucho
mayor en volumen de la que se declaré en el inventario oficial, tal y como sostenian
los capitulantes. Uno de los principales testimonios lo encontramos en la persona de
Juan Antonio Solano, teniente del partido de la Chontalpa y encargado de acudir
personalmente al rescate en primera instancia acompafado de once espafnoles y
mulatos y treinta indios de dicho partido. En su declaracién asever6 con gran lujo de
detalles la importante cantidad de mercancias que se habian recuperado y que no
se registraron en la relacion firmada por las autoridades en Jalapa. Revisando los
alegatos realizados por los declarantes, coincidentes en la mayoria de los casos, se
deduce que los productos acopiados de la embarcacion fueron, en esencia, los
siguientes:

32 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Peticién de Andrés Gordillo, Juan Rodriguez de la
Gala y Juan Antonio Garrido capitulando al sargento mayor don Alonso Felipe de Andrade por abusos
y excesos cometidos durante su gobierno. Tacotalpa, 6 de noviembre de 1706.
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GENERO CANTIDAD
Hierro 800 quintales (en 1400 barras)
Rejas de arar 500
Tabaco en polvo 19 sacos
Papel 150 resmas (40 mojadas)
Canela 1 churla (1 saco de 100 libras)
Canela 30 libras (en una caja de cedro)
Clavazén (grandes y pequefos) 20 cajones
Herrajes con clavazoén 20 cajones
Aguardiente 22 pipas
Aguardiente 5 barriles
Aceite 48 botijuelas
Anclas 3
Calabrotes 3
Azafran 28 frascos (8 libras cada uno)
Bretanas 40
Vino 28 botijas

Tabla 3: Inventario de los géneros rescatados del bergantin segln las declaraciones de los testigos
examinados en la residencia de Alonso Felipe de Andrade. Fuente: Elaboracion propia en base a los
datos consultados en AGI®.

A todas luces, el alcalde mayor habia decidido hacer acopio de una parte
bastante considerable de los géneros rescatados en el naufragio para sus tratos y
negocios personales. Tanto los capitulantes como otros testigos (entre ellos los
capitanes don Francisco Pérez y don Pedro Arrivilaga) manifestaron que el
montante total de lo recobrado ascendia a 30.000 pesos, una cifra muy superior a
los 5.090 pesos y 6 reales que los productos rematados por Andrade habian
alcanzado en la subasta. Resulta evidente que el maximo responsable del gobierno
en Tabasco habia desviado fraudulentamente parte de la mercancia que se habia
transportado y almacenado en Jalapa justo antes de confeccionar el inventario
oficial.

Efectivamente, uno de los testigos, Eugenio Rodriguez de Sodres, vecino de la
provincia, indicé que habia visto al gobernador abrir dos veces las puertas del
meson y casas reales de Jalapa -donde estaban almacenados los géneros- en
aquellos dias, “de forma secreta y a deshoras”. Igualmente, que habia oido decir
“que no se sacaba nada de alli sin orden del alcalde”.

AUn mas, la gran mayoria de las personas interrogadas ofrecieron informacion
minuciosa sobre el paradero de los efectos sustraidos por Andrade. Segun varios
testigos, la mayor parte del hierro y herraje la habia desviado a la provincia de
Chiapa utilizando como intermediarios al teniente del partido de Teapa, Carlos
Calcaneo de Jimez, y a Sebastian de Quintana, con la orden de hacer entrega de
dichos articulos al maestro de campo don José de Velasco.

En su declaracion, el propio Calcaneo confirmé la version planteada por el resto
de interrogados, afirmando que:

33 |bidem.
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“Estando exhibiendo el oficio de teniente de dicho partido de Teapa por el mes de
febrero de este presente ano le remitié el sargento mayor don Alonso Felipe de
Andrade [...] por dos ocasiones porcion de hierro y unos cajones de herraje, papel
y otras cosas, que no sabe lo que era ni la cantidad de hierro, que no se puede
acordar. Y que serian las mulas que lo cargaron el primer viaje como 30, y el
segundo como hasta 60 mulas. Que le dio orden para remitirlo al pueblo de
Chiapa de indios, a entregar al maestro de campo don José de Velasco. Y solo
corrié este declarante con la remision de dichos géneros y no con otro expendio
alguno. Y antecedente sabe remiti6 con Sebastian de Quintana otra porcién a
entregar al dicho, en dicho pueblo. Y esto lo supo del dicho Sebastian de Quintana
porque le pidié avio para sacarlo fuera y le dijo era de cuenta de dicho sargento
mayor [...] y lo iba a entregar a dicho maestre de campo. Y dichos géneros sabe
eran de los del bergantin que naufragé en la costa de esta provincia™-.

Igual de reveladora resulté ser la confesién de Quintana, en la que asegurd que
Alonso Felipe de Andrade lo habia enviado a la provincia de Chiapa “con 100 barras
de hierro y 30 resmas de papel, 50 rejas de arar y 2 zurrones con 80 herrajes de
mula cada uno [...], 6 resmas, 12 libras de canela, una frasquera de vino y otra de
aguardiente”, con el fin de hacérselo llegar todo a José Velasco. Ademas, afirmé que
el alcalde mayor le habia prometido por el trabajo de conducir y vender los productos
5 cargas de cacao, y que a su regreso solamente le habia dado 2 cargas. Por ultimo,
ofreci6 cifras concretas de las ventas realizadas:

“Habiendo vendido resma de papel a 23 pesos y la libra de canela a 15 pesos, la
frasquera de aguardiente a 45 pesos y por el mismo precio el vino, y el herraje lo
vendia el dicho maestre de campo a 9 reales cada uno. También dice que vendian
al dicho maestre de campo algunos quintales de hierro a 36 pesos el quintal, y
algunas rejas a 7 pesos cada una”®.

Con respecto a las pipas de aguardiente y la clavazén, el teniente del partido de
la Chontalpa, Juan Antonio Solano, entre otros, ratifico que habian sido conducidos
hasta Veracruz en la balandra del maestre Miguel Alfonso del Manzano para ser
entregados a don Francisco de Aguirre Gomendio, su correspondiente en dicha
ciudad.

Tampoco estuvo exenta de polémica la almoneda y remate de los productos que
se quedaron en Jalapa. Y es que varios testigos denunciaron las irregularidades en
Su proceso, tanto en la publicacién de los pregones como en las propias pujas. Asi,
el capitan Francisco Pérez vio coartado su propédsito de subastar, ya que pese a
haber realizado una oferta superior (15 pesos) a la del capitan Diego Cervantes (10
pesos) por cada quintal de hierro, su concurso no fue admitido por el teniente
general Pedro Alvarez Miranda, responsable de dicho remate, adjudicandoselo a

34 Todas las citas anteriores corresponden al siguiente documento, AGlI, Escribania de Camara, 233B,
Cuaderno 1. Interrogatorio de testigos realizado en la capitulacion presentada por el sargento mayor
don Andrés Gordillo, el capitan don Juan Rodriguez de la Gala y don Juan Antonio Garrido, al juez de
residencia contra el sargento mayor don Alonso Felipe de Andrade. Tacotalpa, 9-25 de noviembre de
1706.

35 AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Declaracién de Sebastian Quintana en el proceso
de capitulos puestos a don Alonso Felipe de Andrade en su residencia. Barra de Tabasco, 2 de
noviembre de 1706.
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Cervantes pese a haber ofrecido una cantidad menor. Es posible que el estar
actuando como testaferro del alcalde mayor en la almoneda publica le ayudase a
ganar la puja®.

Por si fuera poco, las averiguaciones realizadas por el juez de residencia, Mateo
de Reigadas Agtero, confirmaron las acusaciones hechas por los capitulantes: el
alcalde mayor se habia quedado con los 1.696 pesos aplicados al erario en la
almoneda publica pues, aunque constaba un ingreso de dicha cantidad en la “Real
Caja” de su cargo con fecha de 30 de noviembre de 1705, finalmente no habia
remitido dicha cantidad al Tribunal Mayor de Cuentas®’.

5. Las consecuencias de la interesada gestion del naufragio

La irregular actuacion de Andrade en las labores de rescate del bergantin no
diferia mucho de las practicas corruptas que los gobernantes tabasquenos llevaban
cometiendo durante afnos. Las particulares condiciones de “frontera™® de la region,
el amplio poder que aglutinaban los alcaldes mayores y el escaso control al que
estaban sometidos -teniendo en cuenta la lejania de la provincia con respecto a los
centros de poder-, fueron importantes acicates para que los regidores de Tabasco
perpetraran todo tipo de abusos y excesos y manejaran la gestion de aquel territorio
velando casi en exclusiva por sus intereses personales, a costa de sus habitantes vy,
en ocasiones -como el caso que nos ocupa- de la propia Corona®®.

La forma de proceder de Alonso Felipe de Andrade en lo relativo al naufragio del
barco y al indebido aprovechamiento de su mercancia y, por extensién, a la
controvertida administracion de su gobierno, suscitdé multiples quejas por parte de los
vecinos y naturales de la provincia. La situacién, como acabamos de referir, no les
resultaba para nada desconocida. Es mas, apenas unos afos antes, en mayo de
1701, la frustracion de la poblacion indigena habia cristalizado en una carta enviada
al rey, firmada por los indios del partido de Cunduacan, para quejarse de lo mal
administrada que estaba la region e implorar al rey que actuase contra las
irregularidades cometidas por los alcaldes mayores. En la misiva, ademas de dar
cuenta de los abusivos repartimientos de géneros que realizaban, también hacian
referencia a toda suerte de excesos y arbitrariedades cometidas por dichos
gobernantes. Igualmente, en su escrito solicitaban la concesién de un cacique
general “por no tener persona a quien volver los ojos ni quien nos defienda en

36 AGI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Interrogatorio de testigos realizado en la
capitulacién presentada por el sargento mayor don Andrés Gordillo, el capitan don Juan Rodriguez de
la Gala y don Juan Antonio Garrido, al juez de residencia contra el sargento mayor don Alonso Felipe
de Andrade, cit.

37 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Sentencia tocante a los capitulos interpuestos al
alcalde mayor Alonso Felipe de Andrade en su juicio de residencia. Tacotalpa, 20 de diciembre de
1706.

38 E| concepto frontera adquiere en la region de Tabasco su maxima expresién durante el periodo
colonial. Ubicada en la parte suroeste de la peninsula de Yucatan, a nivel institucional estuvo siempre
en el limite entre la Audiencia de México y la de Guatemala, mientras que en lo eclesiastico fluctud
entre el obispado de Yucatan y el de Chiapa.

3% Para conocer en profundidad el funcionamiento de la alcaldia mayor de Tabasco a nivel gubernativo
y la controvertida gestion de la misma por parte de sus regidores puede consultarse la monografia
MORENO AMADOR, Carlos. Gobernar bajo sospecha. Op. cit.
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nuestros pleitos, ni quien se duela de nuestros trabajos, ni abogado que abogue en
nuestras causas” y de un escribano “porque el que tiene la provincia es ufa y carne
con los alcaldes mayores y no fenece pleito nuestro que se pone en su mano, no
hace mas que lo que el alcalde mayor quiere™?.

En los anos siguientes, pese a las continuas quejas de los vecinos de Tabasco,
la situacidon no mejor6 demasiado. De hecho, fueron muchos los agraviados por
Andrade durante su periodo de gobierno por sus controvertidas actuaciones, ya que,
no contento con la malversacion y el fraude cometido con los géneros recuperados
en el bergantin y, por consiguiente, con el desfalco a la Real Hacienda, -al no
declarar ni ingresar todo lo confiscado-, el alcalde también consiguié importantes
réditos gracias a los continuos abusos cometidos contra los naturales de la region.

En esa tesitura, es logico entender que su juicio de residencia no fuese nada
placentero para sus intereses*!. Mateo de Reigadas, encargado de ejecutarlo como
juez -siendo ademas su sucesor en el cargo-, tras revisar las quejas y demandas de
los vecinos sobre su forma de proceder comenzd una verdadera cruzada contra
Andrade. El resultado de las pesquisas realizadas por Reigadas resulté bastante
desfavorable para el gobernador. Tras los pertinentes interrogatorios y
averiguaciones, y después de haber intentado que el residenciado se defendiese
presentando descargos, el 20 de diciembre de 1706 el juez emitié la sentencia
relativa a los cargos que se le habian imputado tras la querella de Andrés Gordillo,
Juan Rodriguez de la Gala y Juan Antonio Garrido. La consecuencia mas inmediata
fue, sin duda, el embargo de todos sus bienes y el inicio de una vigilancia
permanente compuesta por seis hombres de guardia a las puertas de su casa, ante
el recelo de un posible intento de fuga, considerando el duro veredicto que se
aproximaba*?.

Finalmente, el dictamen se concreté en la imputacién de diez cargos con sus
correspondientes penas. El octavo de ellos se referia al comercio ilicito y fraudulento
que el alcalde mayor habia efectuado con los productos rescatados del bergantin
que naufragd en las costas de Tabasco cuando iba en direccion a Veracruz, los

40 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno I. Carta remitida al monarca por parte de los alcaldes
de los tres pueblos denominados Zimatanes, pertenecientes al partido de Cunduacan, sobre los
abusos cometidos por el alcalde mayor. Cunduacan, 4 de mayo de 1701. La carta se incluye en una
real cédula que el rey remitié al fiscal de lo civil de la Audiencia de México, el 12 de diciembre de
1703, en la que daba cuenta del recibo de dicha carta de los indios de Tabasco sobre los abusos y
excesos que cometian los alcaldes mayores haciéndoles repartimientos de géneros; Dicha real
cédula también se localiza en el Archivo General de la Nacion de México, Reales Cedulas Originales,
vol. 31, exp. 165 y en Indios, vol. 37, exp. 24.

41 Este trabajo centra su atencion, principalmente, en los aspectos relativos al naufragio del bergantin
y la gestién del cargamento recuperado que aparecen reflejados en la sentencia de residencia de
Alonso Felipe Andrade. Para analizar con mas detalle todo lo relativo al juicio de residencia del
alcalde mayor puede consultarse el trabajo de¢ MORENO AMADOR, Carlos. Una dudosa gestion: la
actuacion de Alonso Felipe de Andrade como alcalde mayor de Tabasco (1704-1706). En: CANEDO
ARGUELLES FABREGA, Teresa (coord.). América, cruce de miradas. Alcala de Henares: Servicio de
Publicaciones UAH; Asociacion Espafiola de Americanistas, 2015, pp. 681-706.

42 AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Peticién de los demandantes sobre que se asegure
con prisiones a don Alonso Felipe de Andrade por riesgo de fuga. Tacotalpa, 12 de diciembre de
1706.
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cuales, como ya hemos dicho, utilizé6 para hacer tratos y obtener granjerias en
Chiapas, Oaxaca y Veracruz. La pena impuesta por el juez de residencia a Alonso
Felipe de Andrade por tal motivo ascendié a 20.000 pesos.

El fallo completo elevaba dicha cifra hasta los 27.231 pesos, ademas de
establecer una orden de embargo de todos sus bienes e inhabilitarlo para ejercer
cargos publicos. Igualmente, lo condenaba a servir a la Corona durante tres afnos en
las islas Filipinas y a pagar las costas y gastos que generase el juicio. Por ultimo,
para asegurar la satisfaccion de todas las penas que le habian sido impuestas, el
magistrado daba orden de que fuese trasladado a la céarcel publica de Tacotalpa y
que posteriormente, una vez exhibidas las condenaciones, fuese llevado preso hasta
el castillo de Acapulco mientras que el Consejo de Indias y el rey dictaminasen qué
hacer con éI*3.

6. Un giro “inesperado”: la decisiéon del Consejo de Indias

Después de notificarle la sentencia de la residencia, Reigadas ordend llevar al
alcalde mayor a casa de don Tomas de Mendoza, indio alcalde de Tacotalpa,
utilizada como prision provisional por estar derrumbada la carcel publica. Sin
embargo, pese a las precauciones tomadas por el juez para mantenerlo recluido, la
madrugada del 25 de enero de 1707 Alonso Felipe de Andrade consigui6é escapar de
la prisién. Las averiguaciones hechas por el magistrado sobre como se habia
perpetrado la fuga le llevé a entender, después de escuchar los testimonios de
varios vecinos, que el residenciado habia contado con la inestimable ayuda de los
guardias que lo vigilaban -a quienes habia sobornado-, ademas de contar con el
auxilio de los religiosos de la orden de Santo Domingo de la provincia. Estos ultimos,
a través de fray Manuel Vazquez, fraile en la cabecera de la provincia, habian
facilitado una mula a Domingo Picén, vecino de Teapa, para que pudiese acudir
hasta la carcel donde se encontraba Andrade y lo ayudase en su huida. Una vez
llegados a Teapa, a cinco leguas de Tacotalpa, a los préfugos se les habia unido un
mulato con el objetivo de acompanarlos hasta Ixtapangajoya, ya en la jurisdicciéon de
la provincia de Chiapa, donde los esperaba el padre fray Francisco de Trejo con otra
montura para agilizarles la evasion#4.

Unos dias después de dictar sentencia en el juicio de residencia, concretamente
el 26 de diciembre de 1706, Mateo de Reigadas envié un auto requisitorio al
sargento don Juan Antonio Orri de Oreini y Avilés, capitan de caballos corazas,
corregidor y teniente de capitan general de la ciudad de Antequera, en el valle de
Oaxaca, solicitandole que hiciese averiguacion sobre los bienes de Alonso Felipe de
Andrade que, al parecer, estaban en poder de don Agustin Soto. Este ultimo, tras
haber sido citado para declarar, asegurd que no poseia bienes ni efectos del antiguo
gobernante, aunque si que ofrecid6 su testimonio sobre el paradero de dichas
mercancias, en gran parte pertenecientes al rescate del bergantin:

43 MORENO AMADOR, Carlos. Gobernar bajo sospecha. Op. cit., pp. 480-495.
44 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Auto para que se averigiie el motivo de la fuga de
la prision de Alonso Felipe de Andrade. Tacotalpa, 25 de enero-22 de febrero de 1707.
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“[...] que aunque recibié algunos tercios de cacao que le consigné el maestre de
campo don José de Velasco Campo, vecino de Ciudad Real de Chiapa, de cuenta
de dicho sargento mayor para que lo beneficiase en esta ciudad y su procedido lo
pusiese en la de México, en poder de don Julian Osorio, caballero de la orden de
Santiago, por no tener corriente en esta ciudad dicho cacao lo hizo pasar a la
referida de México, a poder de dicho don Julian Osorio, cumpliendo con la orden
que tenia. Y porque aunque asimismo recibi6 diferentes partidas de hierro
consignadas por el dicho maestre de campo y otras de rejas de arar, uno o dos
cajones de herraje, un tercio de papel y un cajén de azafran, de ello vendi6 algo
para pagar diferentes libranzas de dicho sargento mayor y algunos fletes, y lo
demas lo remitié6 a dicho don Julian Osorio, cumpliendo en uno y otro con las
ordenes que temia de su duefio™®.

Unos meses después, en marzo de 1707, Carlos de Navia, en nombre de Alonso
Felipe de Andrade, entregé en el Real Acuerdo de la Audiencia de México varias
peticiones para que fuese la Audiencia y no Mateo de Reigadas quien feneciese su
juicio, debido a los grandes perjuicios y agravios que se le habian hecho.
Igualmente, declaré “no ser de este juicio la causa del bergantin, por estar radicado
en el superior gobierno™6.

Un afo mas tarde, tras estudiar la solicitud, la Audiencia de México tomé la
determinaciéon de remitir el caso al Consejo de Indias*’. Una vez alli, en agosto de
1709, la decision de dicha institucién resulté ciertamente controvertida, pues
dictamin6 anular el juicio de residencia dirigido por Mateos de Reigadas y Agtero al
considerar que podia haber incurrido en algunas irregularidades. Ademas, se
resolvié modificar la sentencia, limitando la condena de Alonso Felipe de Andrade a
900 pesos por todas las reprobaciones que habia recibido en el juicio, devolviéndole
sus bienes y retirdndole la prohibicion de ejercer cargos publicos en la
administracion indiana una vez satisfecha la condena, algo que hizo a los pocos dias
de haber publicado su dictamen el Consejo.

Para el caso que nos ocupa, por el octavo capitulo, el dedicado al naufragio del
bergantin y a la controvertida gestion de su cargamento, el Consejo de Indias “con la
precisa circunstancia de la valuacion de dichos géneros, de que se infiere el gran
fraude que se causaria a su Majestad”, lo multaba con una pena de 500 pesos, una
cantidad ciertamente irrisoria considerando el desfalco cometido contra la Real
Hacienda“®.

45 AGl, Escribania de Camara, 233B. Cuaderno 1. Auto requisitorio del juez de residencia enviado a
Antequera, valle de Oaxaca, para solicitar al corregidor que averiglie donde se encuentran los bienes
de Alonso Felipe de Andrade. Tacotalpa-Antequera, 26 de diciembre de 1706-7 de febrero de 1707.

46 AGlI, Escribania de Camara, 233B. Cuaderno 1. Peticion de Carlos Navias en la Real Audiencia de
México para que sea el Real Acuerdo el que decida sobre el juicio de residencia de Alonso Felipe de
Andrade. Ciudad de México, 14 de marzo de 1707.

47 AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Auto del Real Acuerdo determinando que la causa
se envie al Consejo de Indias. Ciudad de México, 12 de marzo de 1708.

48 AGlI, Escribania de Camara, 233B, Papeles de la residencia de Alonso Felipe de Andrade.
Sentencia del Consejo de Indias de la residencia del sargento mayor don Alonso Felipe de Andrade.
Madrid, 17 de agosto de 1709; AGl, Escribania de Camara, 233B, Cuaderno 1. Auto del Consejo de
Indias indicando que se le desembarguen los bienes a Alonso Felipe de Andrade por haber satisfecho
las condenaciones. Madrid, 21 de agosto de 1709.
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7. Conclusion

Pese a recibir en primera instancia una dura sancion en su juicio de residencia
por la discutida administracion en la mayor parte de las parcelas que le habian sido
encomendadas cuando tomoé posesion del cargo de alcalde mayor de Tabasco,
incluso habiéndose demostrado su interesado proceder en el rescate del navio
Nuestra Sernora del Carmen y San José y el consiguiente escamoteo cometido
contra el fisco, finalmente el sargento mayor don Alonso Felipe de Andrade, bastante
bien relacionado con algunos altos cargos de la administracion novohispana,
conseguia ser absuelto de la mayoria de las condenaciones y salir practicamente
ileso del proceso de residencia.

Sin embargo, no quedaba ahi la cosa, pues durante el propio desarrollo del juicio
le fue concedido un nuevo cargo institucional en Veracruz, al ser nombrado sargento
mayor del presidio de dicha plaza, el 23 de noviembre de 1707, por el virrey
Francisco Fernandez de la Cueva Enriquez, X duque de Alburquerque. Una
designacién nada desdenable, pues el puerto veracruzano era considerado en ese
tiempo como el mas importante de la Armada espafiola en la Nueva Espana“.
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