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Hace ya mas de quinientos afos, dos carabelas y una nao, capitaneadas por
Cristobal Colon, partieron del puerto de Palos hacia el Descubrimiento de un Nuevo
Mundo. Aproximadamente, mas de cuatrocientos afios después, un hidroavion, el
Plus Ultra, alzara sus alas desde el mismo muelle, y atravesara el Atlantico Sur
volando por primera vez, desde Espafia a Ameérica. El estudio exhaustivo de esta
heroica empresa es, precisamente, el objeto del libro De Palos al Plata. El vuelo del
Plus Ultra a 90 afios de su partida, publicado por la Universidad Internacional de
Andalucia, que se nos presenta, ademas, como una enriquecedora exposicion de las
diferentes investigaciones, llevadas a cabo por diversos especialistas
correspondientes a Universidades espafiolas y latinoamericanas.

A través, principalmente, del andlisis pormenorizado de los diferentes periddicos
nacionales e internacionales de principios del siglo XX -La Provincia, La Nacion, El
Diario Espafiol, EI Mercurio, Caras y Caretas- los autores de esta compilacion
recogen las diversas impresiones, opiniones y posturas generadas en torno al vuelo
del Plus Ultra, tanto a un lado como al otro del océano. Rosario Marquez Macias,
Eugenio Dominguez Vilches, Palmira Vélez Jiménez, Marta Fernandez Pefia, Nieves
Verdugo Alvez, Gabriella Dalla-Corte Caballero, Manuel Andrés Garcia, Pilar Cagiao
Vila, Juan Luis Carrellan Ruiza, M2. Asuncion Diaz Zamorano y Oscar Alvarifio
Belinchén forman el elenco de investigadores que componen el libro.

Comentabamos mas arriba que el Plus Ultra fue el primer vuelo realizado desde
el viejo continente con destino a América en el siglo XX; no obstante, Eugenio
Dominguez Vilches se encarga de probar que existieron aventuras aéreas anteriores
a las del hidroavion espaiiol, y asi, destaca a los portugueses Carlos Veigas Gago
Coutinho y Arthur de Sacadura Cabral, quienes en 1922 habrian cruzado el Atlantico
Sur. Esta puntualizacion no es de extrafiar, debido a que durante el periodo de
entreguerras se Vvivid un apogeo del mundo de la aviacién fomentado por la Gran
Guerra y el rearme armamentistico. Latinoamericanos, norteamericanos, italianos,
portugueses y espafoles, todos quisieron ser participes de los avances tecnoldgicos
gue se acometieron durante los afios de posguerra.

La historiadora Palmira Vélez Jiménez, afiade que el éxito de la aviacion en las
décadas veinte y treinta se debid, en parte, a que el deporte se estaba convirtiendo
en un aglutinante de masas y de representacion de la modernizacion y la
industrializacion del periodo de entreguerras. Las mudltiples gestas aéreas de
principios del siglo XX seran las que conviertan a los aviadores en verdaderos
héroes, hechos de una “pasta” diferente, aclamados euféricamente por las masas, y
ensalzados al mas absoluto estrellato. Esta idolatria tuvo su maximo representante
en el Plus Ultra en la figura de Ramon Franco que acaparO las portadas y las
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noticias de los periddicos antes y después del viaje, relegando involuntariamente a
sus comparieros a una posicién secundaria.

Asi, el dictador Primo de Rivera aprovecharia la formidable oportunidad de sacar
partido a la empresa que iban a acometer Ramon Franco Bahamonde, Juan Manuel
Duran, Julio Ruiz de Alda y el mecénico Pablo Rada. Las relaciones sociales,
culturales, economicas y politicas con el mundo hispanoamericano no habian sido
en las ultimas décadas fructiferas en demasia, como de forma cronoldgica nos relata
Manuel Andrés Garcia, debido principalmente a la incapacidad de la politica
espafiola de establecer conexiones duraderas y satisfactorias para ambas
posiciones y a la oposicion latinoamericana a llegar a acuerdos que los volviese a
supeditar a los designios de la metrdpoli.

Por ello, el Plus Ultra se convertiria en una oportunidad de oro, en la que Espafia
demostraria su potencia tecnologica y la modernizacién de los ultimos afios, que le
devolveria el prestigio internacional de épocas pasadas. No sélo los periddicos que
narraron de forma detallada y diaria el viaje realizaron alusiones a la figura del
almirante genovés Cristobal Colén comparandolo en valentia, heroicidad y juicio al
aviador Ramon Franco, sino que desde Esparfia el propio Primo de Rivera o el rey
Alfonso XIII asemejaban la iniciativa de Franco, Rada, Durdn y De Alda, a la
realizada cuatrocientos afios antes. El Mercurio, periddico chileno, catalogaba a
Ramon Franco, segun la investigacion de Juan Luis Carrellan, como <<el nuevo
Cristébal Coldén de los aires>>.

El vuelo que salio el 22 de enero de 1926 desde Palos de la Frontera hacia
Buenos Aires se desarrolld en distintas etapas hasta el continente americano. El
hecho de salir precisamente de Palos, y no de Cadiz, lo justifican las investigadoras
Marta Fernandez y Nieves Verdugo en el buen hacer de la Sociedad Colombina
Onubense. Desde Las Palmas cruzaria el océano para arribar a Porto-Praia (Brasil),
y dirigirse hacia Noronha, Recife y llegar a Rio de Janeiro. Desde la capital carioca
reanudaron la ruta en direccidon Montevideo concluyendo en Buenos Aires. El orden
de las dos ultimas paradas generé un debate en torno al papel preponderante de
ambas ciudades en el Plus Ultra.

La expectacion que se cre6 alrededor del viaje del Plus Ultra fue quiza lo mas
llamativo y recordable. Asi, tanto en la provincia de Huelva con diferentes actos y
celebraciones dias antes de la partida del hidroavion, como en Brasil, Uruguay y
Argentina a la llegada de los cuatro héroes en el aeroplano, con la multitud
maravillada y exultante. La élite y la burguesia tanto espafiola como latinoamericana,
junto a las diversas organizaciones y asociaciones americanistas o de migrantes
espafioles en América, jugaron un rol sobresaliente, que no seria completo sin el
clamor y el calor de la masa popular. Los capitulos signados por Marta Fernandez
Pefia y Nieves Verdugo Alvez, y M2 Asuncién Diaz Zamorano recogen los
preparativos y conmemoraciones en Huelva para festejar la partida. Para la
perspectiva americana, son muy valiosas las aportaciones de Gabriella Dalla-Corte
Caballero, Manuel Andrés Garcia, Pilar Cagiao Vila y Juan Luis Carrellan
correspondientes a Argentina, Uruguay y Chile. El Gltimo capitulo, escrito por Oscar
Alvarifio Belinchdn, nos acerca a las manos del escultor Agustin Riganelli y su obra
escultérica en honor al Plus Ultra.
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Todos los autores sin excepcion coinciden en manifestar la significacion de hito
para Espafia y América comparable al viaje acometido en su dia por Colon.
Igualmente, sittan en el escenario cultural e intelectual el debate en torno a las
posibles relaciones de las antiguas colonias y la metropoli, la exaltacion de la <<raza
espafiola>> como una categoria a la que espafioles y latinoamericanos intentaban
acceder por igual y reanudando las relaciones hispanoamericanas exclusivamente
en los ambitos espiritual y afectivo. Como afirman la mayoria de los investigadores
de esta obra, el Plus Ultra pasara a la Historia con un recuerdo agridulce del <<pudo
ser y no llegé a ser>>. Las aspiraciones puestas en este periplo se quedaron
frustradas en el océano. Las intenciones enmascaradas de preponderancia y
supeditacion renovada de la dictadura primorriverista no dieron, sin embargo, todos
los frutos esperados. Aun asi, no hay que olvidar que el Plus Ultra abrié un cielo de
oportunidades a aquellos aventureros individuales que como Ramon Franco, Juan
Manuel Duran, Julio Ruiz de Alda y Pablo Rada quisieron acometer nuevas proezas.
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