EL COMERCIO DE EL CALLAO CON ESPANA
EN VISPERAS DE LA EMANCIPACION (1797-1808)

Es conocido que € comercio fueen el
siglo XVIII un é&rea de trabajo funda-
mental para € reformismo. El régimen
de flotas, soporte tradicional de los in-
tercambios con América, se dejaba sen-
tir como algo desfasado antes de finali-
zar € siglo XVIII, tropezando con el
duro obstaculo dela Guerra de Sucesién
nada mas comenzar la siguiente centu-
ria; a cuyo amparo tuvo /ugar una toma
de contacto intensa y directa de los ex-
tranjeros con América.

De ello dieron buena prueba los fran-
ceses en el Mar del Sur, —presencia con
importantes repercusiones economicas
en el area peruana'.

Tras la destruccién de Portobelo en
1739, € sistema fue paulatinamente sus-
tituido por el de los navios sueltos (re-
gistros), definitivamente implantado en
1778 y conocido como Libre Comercio.
Con él también caducaba el monopolio
gaditano, aunque Cadiz experimentd
una gran expansion comercial posterior-
mente. A pesar de las guerrasen que se
vid involucrada Espafia a partir de 1779,
el comercio transoceanico crecié, apro-
vechando de forma especial los interva-
los de paz. Se reflejé especialmente tras
la paz de Versalles (1783), pues apenas
promulgado el Reglamento de Libre Co-
mercio, volvio a estallar una nueva gue-
rra con los ingleses (1779-1783).

Existen datos sobradamente conoci-
dos sobre lo acaecido en Lima a partir
de 1784°. En una representacion de su
Consulado en 1787 —uya finalidad no
era otra que la de solicitar la prohibicién
de las iriternaciones de mercancias del
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virreinato del Plata en el Per( a través
de Charcas-, se mencionaba que desde
el 2 de septiembre de 1785 al 12 del mis-
mo mes en 1786, habian entrado en El
Callao 17 buques con mercancias euro-
peas cuyo valor se estimaba en 24 millo-
nes de pesos. Sobre esta base, el Consu-
lado pasaba a demostrar que la moneda
no podia afrontar semejante gasto, pues
el comercio disponia s6lo de 2 millones
de pesos y el valor del cacao, cascarilla y
cobre — principales materias de exporta-
cién- alcanzaria conjuntamente, como
mucho, la misma cifra. En total, unos
cuatro millones de pesos”. En los cirzco
afios siguientes fueron importadas mer-
carzcias europeas por unos 46 millones
de pesos”.

La abundancia de estos productos
agobi6 a los comerciantes limefios, pero
también lleg6 a provocar idéntica situa-
cion en € Alto Perd, Rio dela Plata y
Chile. Las quejas llovian de todos lados
a la corona, lo que la determing a reca-
bar informes. Lima contestaba a la re-
quisitoria, en 1790, que en su caso €
perjuicio le provenia, una vez mas, de
las internaciones de Buenos Aires en el
Alto Perl, que llegaban a alcanzar a
Cuzco y Arequipa. Incidia también en
que la habilitacion de Arica para el co-
mercio con Espafia habia independiza-
do un tanto a la intendencia arequipefia
de los suministros de la capital. Por ulti-
mo se apuritaba el escaso valor del cacao
ecuatoriano Y |la cascarilla en Europa, e
insistia el Corzsulado en que, no siendo
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partidario de la suspension del sistema,
la culpa del desastre correspondia al
descontrol de volumen en los envios pe-
ninsulares, que daban lugar a la satura-
cion de mercado y provocaban la caida
de precios”.

A esta situacion aludié José Baquija-
no y Carrillo en su "Disertacion histéri-
ca y politica sobre € comercio de
Per(", publicada en Lima através delas
pdginas del Mercurio Peruano, a co-
mienzos de la década de 1790. Baquija-
no defendid los intereses de la burquesia
mercantil limena al propugnar una auto-
regulacion de los propios comerciantes
utilizando para ello los datos del Consu-
lado" —igual quelo hariael verrey Gil y
Lemos— aunque parece que la informa-
cion estaba viciada por € interés en fre-
nar la importacion. A esto se ha argu-
merztado que o que no se decia era que
la exportacion habia crecido paralela-
mente, "de lo que resultaba incluso un
saldo positivo“™, alo que se debe afadir
que, efectivamente, Lima saldaba positi-
vamente su importacién, pero a costa
del drenaje dela plata peruana.

En e periodo del estudio que aqui
abordamos (1797-1808)7, se pusieron
de manifiesto una’ serie de alternativas
comerciales para Lima que, junto con
las dos guerras que se afrontaron, causa-
ron distorsion en el ritmo de su comer-
cio con Espafia. Posiblemerzte 7 guerra
contra Francia de 1793-1795 influyé

5. Sobhre ello véase el trabajo de E. M {Lahmever Lobo
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tiene los extractos v balances que reproduce Buquijano,
exactamente iguuley  Ademds, Buguijano jugea wn papel aci-
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poco o nada en los habituales intercam-
bios con la metrdpoli, pero a partir de
1797 toda una serie de factores fueron
cotifluyendo en el mercado limefio, de-
veladores de la presion comercial a que
fue sometido el viejo virreinato.

Dos seran, en términos generales, 10s
factores en torno a los que giraran este
analisis del trafico entre E! Callao y Es-
pafia, suficientemente ilustrativos sobre
los caracteres del mismo: los barcos y
las mercancias. Asi. la caracterizacion
del periodo que ambos reflejan, delimi-
tar~tres etapas pletiamente distinguidas:
crisis (1797-1801), recuperacion (1802-
1804) y nueva depresion (1805-1808).

Los barcosy los terminales del tréfico.
La navegacion y las rutas.

Segln se desprende del nimero total
de buques (Cuadro y gréfico n?7), las
tres etapas sefialadas se distinguen per-
fectamente.

La ruptura con Inglaterra se habia
producido €l 5 de octubre de 1796, noti-
cia que se habia recibido en Lima con el
retraso 14gico y anunciada por bando de
20 de enero de 1797°. Ademas del factor
bélico —con el peligro que suponia la na-
vegacion trasatlantica—, Cadiz fue some-
tido a un duro blogueo por la flota in-
glesa desde el 7/ de abril de ese mismo
afo’. A ello habria que afiadir que e/
trifico de los paises neutrales, medida
adoptada con carécter provisional y es-
poradico para sostener € comercio,
pronto se iba a convertir en una fuente
de abusos, puesto que al principio los
permisos a 10s extranjeros sélo recono-
cian la utilizacion de los buques, no el
comercio directo.

N Vargas Ugarie, R.. Historia General del Peru, vol V:
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Toda esta circunstancias pesaban en el
animo de los comerciantes gaditanos,
que no se decidieron a asutnir demasia-
dos riesgos en sus expediciones. Asi
que, confiando y ansiando /a pronta res-
tauracion de la paz, se limitaron a espe-
rar y a interponer todas las trabas posi-
bles al comercio neutral. Paralelamente,
los de Lima se quejaron por este comer-
Cio extranjero, pues el corte de suminis-
tros de la Peninsula les daba la oportu-
nidad de hacer especulaciones con los
esperados barcos de Espafia. Todo ello
moveria al Cotisulado de Lima a solici-
tar del virrey la prohibicién de extraer
caudales con destino a Espafia.

Asi, durante 10s cinco unos de 1797 a
1801 el tréfico estuvo totalmente decai-
do. Sb6lo s movilizaroti 74 embarcacio-
nes, de las que 5 correspondieron a las
entradas y 9 a /as salidas. El Callao re-
flejaria perfectamente |a crisis comercial
que padecia Cadiz, principal abastece-
dor de Lima Vv acostumbrado a despa-
char en épocas de paz mas de 6 barcos
con este destino en lo que podria consi-
derarse un ciclo anual.

No obstante. después de 1800 Cadiz
realizé un enorme esfuerzo por no dejar
desabastecida Lima por méas tiempo,
pues al amparo del trafico de neutrales
las costas peruanas estaban siendo visi-
tadas por numerosos buques extranjeros
cuyas mercancias satisfacian la deman-
da, bien como contrabando o a raiz de
los comisos. Fruto de estos desvelos fue
la expedicion de siete registros, una es-
pecie de mini-flota (Principe Fernando,
Divina Providencia, Sirena, Madre de
Dios, Union, Europa y Barcelonés"),
que debieron ser capturados 0 hundidos
por los ingleses, ya que €l snico barco
que arribé fue el Europa y hay noticia
de que e/ Barcelonés regresd a Cadiz

AL Gl L Tediferente General 2198 Notas dve carga
pura El Calluo con fechas entre diciembre de 1799 v abril de
18,

desde Algeciras''.

Todos ellos eran esperados ansiosa-
tnrnte en 1800 por urn sector del comer-
Cio limeno, incluso antes de su prevista
llegada estaban siendo sometidos a las
especulaciones, para oponerseti la venta
de Jus mercancias confiscadas ti un bar-
co de Estados Unidos (Clothier), cuyo
valor, se aseguraba, superaba por si
solo al de la suma de todos los registros
que se esperaban de Cadiz.

Finalmente 1legd la paz (Amiens,
marzo de 1802). El Callao no tardé en
entrar en una grun actividad ya que Cd-
diz se aprestd u fletur bugues rapida-
tnente, como |0 demuestra la arribada
de 22 embarcaciones miestras esta breve
tregua dur6. Asimismo, las salidas as
cendieron a 24. El afio de mayor densi-
dad del tréfico fue 1804 (47,8%), efecto
légico de la tranquilidad que habia ge-
nerado la paz, puesto que los barcos ne-
cesitaban bastante tirtnpo para cargar y
cerrar registros, a lo que se une d factor
delalarga travesia. Por ello, buenu par-
te de los que entraron en 1803 y 1804 ha-
bian abandonado Cddiz ya en fechas
tempranas (desde /802), continuando
éste en su pupel de principal puerto de
negociacion con Lima al volver a reasu-
mirlo en cuunto /a bahia guedo libre de
la amenuza inglesa. Envid 19 barcos en
estos tres anos, en tanto que de Santan-
der llegd sélo 1, tinica vez en los doce
anos en que se produjo este giro™. Pasa-
jes, en continuidad con la etapa anterior
envié a su vez otro registro”, al igual
que de Ferrol arribd una de las fragatas
de guerra.

La importancia de los buques proce-
dentes del litoral norte peninsular radica

/1 Curreu Mercantil dv Espafia ¥ sus Indias, /7 de fe-
hrera de 1800,

120 Lo fraguie Astigarraga Lo fecha de su primer eva-
lur corresponde wl 1 de vcrubre o 1802 A0 G 1 Lima
1542-4 Libra Mavor de Cuentas del Comidudo, 1802 Car-
goen Deudores del Fy << ecten J<, Europa.

13, La fragu Santo Domingo. Ihid L frcha del vvalie
v de 31 de o,



en que su llegada se produjo justamente
cuando de la gran proveedora, Cadiz,
no habia llegado barco alguno (1802).
Conviene resaltar aqui que € puerto an-
daluz no giré hacia El Callao después de
la intentona de 1800 y que sus barcos ho
volvieron a aparecer en aguas limefias
hasta 1803, |0 que implica una gran rup-
tura del trafico hasta € alza coniercial
generado por la paz de Amiens. Ello da
idea del estado en que quedd € comer-
cio legal de productos europeos en
Lima, girados de Espafia, desde € afio
dela transicion secular.

El Callao se hallaba adscrito a Cadiz
casi totalmetite, incluso para los trans-
portes. Los navieros gaditanos se confi-
guraron como los principales sustenta-
dores del trufico, con un 56,52%, cuan-
titativamente seguidos por los buques de
la corona -algunos de ellos introducto-
res de contrabando’*-, que tenian enco-
mendada la tarea del transporte de cau-
dales sencialmente. La participacion de
navieros limerios, aunque representati-
va, fue escasa. (Anexo 1)

Reind nuevamente /a intranquilidad
en los mares desde 1803, con motivo de
la ruptura entre Francia e Inglaterra. Ya
en esa fecha la fragata Joven Maria, que
salié del puerto limefio destinada a Cd-
diz, puso proa al Cantabrico tras parla-
mentar con un buque inglés que le dio la
nueva' . Las presiones de Francia para
conseguir la adhesion espafiola y partici-
pacion directa en el conflicto pudieron
ser sobrellevadas durante algun tiempo,
pero fue la propia Inglaterra la que por-
vocard la entrada de Espafa en la gue-
rra al atacar un flotilla de cuatro buques
entre los que figuraban dos fragatas de
guerra procedentes de El Callao (Merce-
des y Clara), de donde habian zarpado

id, AGo L, Limua 1218, Libro Manual de Cuentas de la

Adwana de Lima, astente e 3 de julio.
1S A G L, Indiferente General 2245 Declaracion de
Munuel de Urionagoena, Capitin de la fragata Santander,

26 de junio de 1803

en abril de 1804. Las otras dos naves,
Medea y Tarma, llevaban a bordo la
carga de otros dos barcos de Lima (pro-
bablemente las fragatas Asunciéon y Lu-
cia), a las que sustituyeron en Montevi-
deo en agosto de 1804. El combate con
los ingleses tuvo lugar € 5 de octubre si-
guiente: vol6 en pedazos la Mercedes y
auedaron "detenidas" v conducidas a
Londres las restantes. Sus caudales fue-
ron ingresados en € Banco de Londres
“interinamente”"’,

A nivel peruano fueron también signi-
ficativas las provocaciones inglesas des-
de finales de septiembre de 1804, como
sucedi6 en Coquimbo, Huasco y Copia-
po, donde una fragata inglesa provoco
incidentes. En el mes de noviembre dos
barcos ingleses abrieron fuego contra las
lanchas de /a comandancia de Talcahua-
no, y en Pisco otros dos desembarcaron
tropa para llevarse viveres a la fuerza™.

A finales de 1804 Espafia respondio
con la nueva declaracion de guerra a la
nacién britanica y entre 1805 y 1808, la
crisis comercial serepitié. En pleno con-
tinente europeo tuvieron lugar /as opera-
ciones bélicas de Napoleodn contra Aus-
tria, Prusiay Rusia, y en 1806 fize decla-
rado el bloqueo continental a Inglaterra.
Espafia. al lado francés, tuvo su partici-
pacién en € escenario maritimo: en Tra-
falgar (1805), Nelson liquido la poten-
cialidad naval espafiola en que tantos es-
fuerzos se habia volcado a lo largo del
siglo XVIII. Finalmente, la politica per-
sonalista de Godoy abriria las puertas
de Espafia en 1807 a los ejércitos france-
ses teoricamente dirigidos a la conquista
de Portugal.

En estas circunstancias, y al otro lado
del Atlantico, Estados Unidos recurrio a
una drastica medida, la Embargo Act de

16. Fernindez Duro, C.: La Armada Espafiola desde la
unién de Ins Reinosde Castilla y Aragon. Madrid, 1973, vol.
& pp 264-268.

17. Vargas Ugurte. R. op. cit pp. 170-171

1807" | a consecuencia del bloqueo y
contrabloqueo mutuo de ingleses y fran-
ceses que tanto estaban hiriendo e fruc-
tifero comercio neutral al que la joven
nacion se venia dedicando con creciente
intensidad.

El embargo también titvo conse-
cuencias en Perd. Los barcos estadouni-
denses, que habian comenzado « hacer-
se muy frecuentesentre 1805 y 1806 con
intenciones de comercio, desaparecieron
en 1807. A partir de entonces fueron los
buques europeos, principalmente 10S de
Hamburgo, los que se apoderaron del
comercio neutral en Perd, mientras Es-
tados Unidos centraba su atencion en e
Caribe, ya que también en €l virreinato
del Plata se observo una gran repercu-
si6n dela Lay de Embargo".

Asi, en la etapa /805-1808 |as circuns-
tancias en que se desenvolvi6 el comer-
Cio intercontinetal tuvieron su efecto en
las relaciones limerias coti Espafia. El
nimero de barcos movilizados descen-
dié enormemente: de 46 entre /802-
1804, se pasd a 16 en esta ocasion. Las
salidas superaron a las entradas. y ello
fue fruto no tanto de que Linia se hubie-
ra lanzado a la organizacion de expedi-
cines como del retorno que efectuaron
algunos barcos neutrales, tedricamente a
Espafia, que se entremezclaron en esta
red del trdfico.

Por tanto, hay una notable diferencia
respecto a la depresion de 1797-1801, en
que la fluctuacion de ritmo del trdfico
fue més acusarla. Entonces € minimo
anual habia |legado a ser de un solo bar-

18 El comercio exterior de Estadoy Umidos queduha pa-
ralizado v solo se permitia ol de cahoaje, un anto expecial
porque al parecer exe “cabintape” incluia la navegacion u Ca-
nadd, Cuba y ¢l Caribe espaniol en general, que no eran con-
templados como “comercio exterior” por Estados Unidos
Vid. Céspedes del Castiflo, G . América Hispanica (1492-
1898). En Tunvn de lLara. M. (dir.): Historia de Espana.
Vol. 6. Buarcelona, 1983, p. 424.

19, Silva, H. A.- Relaciones econémicas entre Estados
Unidos y el Rio de la Plata entre 1776) 1810 Acias def Con-
greso de Historia de \os Estados Unidos. Universidad de La
Rdbidu, SY julio de 1976 Madrid, 1978 p. 167
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CUADRO A /7

TRAZF7CO DE BUQUESEN EL CALLAO /7797-1808

Movimiento portuario y distribucion anual por terminales.

Avios Cadiz Fasajes Sanvander Gijon Ferrol Tortal

E S. E. S. £ fi) E. S. E E. S.

1797 7 2 - - - - . - - - 7 2
1798 - / - - - - - - - - - /
1799 /0 / - - / - - - - 2 2
1800 - / / - - / - - - ~ / 2
1801 / 2 - - - - o - - - / 2
1802 - 2 / - / - - - - - 2 2
1803 /0 9 - - - - - - / - /7 9
1804 g /3 - - - - - - - - 9 /7
1805 2 / - - - 74 - - - - 2 2
1806 / 2 - - - - - - - - / 2
1807 / / / - - / - - - - 2 2
1808 / J - - - - / - - - 2 J
Toral: 27 I8 4 - / 4 / - 7 - R4 42

E= Entradasen £7 Callao.
S= Sdidasde :
GRAFICO N 1
TRAFICO DE BUQUES EN EL CALLAGQ
Movimiento portuario del trdfica con Espasia.
Nainseru de 17971808

E

Entradas
Ap | S Salidas
Toral

e 17N e 1801 180 Ihin2 1303 1xd Iwng FhL iy




co (1798), y ahora ese minimo fue de
tres (1806). Pese a €llo, esta diferencia
no resultariatan estimable s se conside-
ra que las embarcaciones extranjeras
eran numerosas y su presencia restaba
valor al comergio hispano en barcos his-
panos. El resultado fue que € negocio
de mercancias europeas no quedo, ni
mucho menos, apagado en Lima, ade
mas de que en algin momento llegd a
estar plenamente en manos extranjeras.

A lo largo de la totalidad del periodo,
el transporte mas frecuente fue la fragata
(84%), y en un segundo plano quedaron
navios, bergantines y corbetas. Hacien-
do distincion entre los barcos implicados
en & comercio de Cadiz y los que se en-
cargaron de relacionar a Lima con San-
tander, Pasajes, Gijon y Ferrol, en, d
caso de Céadiz las fragatas mantuvieron
una proporcionalidad semegjante al por-
centaje antes sefialado (86,44%), en tan-
to que a los puertos de norte les corres
pondi6é una menor participacion. La re-
lacién global entre € nimero de barcos
y el valor de carga transportado tiene
mucho que ver en ello, presentando la
siguiente proporcionalidad:

% sobre € % sobre
n° total d total
debarcos devalores
Céadiz ... 85,53 98,72
Pasaies
Santander
Gijon 14,47 1,28
Ferrol
100 % 100 %

De aqui s deduce que, dado €l escaso
porcentaje de los valores de los puertos
cantdbricos, su numero de barcos fue
mayor que el del propio nivel del nego-
ciado. Y ello estd en directa relacion con
d tonelaje delos navios: los de Cadiz tu-
vieron su promedio en 373,7 toneladas,
en tanto los otros rondaban alrededor de

las 200,6. Cualitativamente, pues, la
poca carga de estos Ultimos, determina-
ria que su valor fuera mas reducido que
€l de Cadiz, ademas de que en €l caso de
Pasajes el mayor volumen lo ocupaba €
hierro, acero y derivados (Anexo /7).

Globalmente, de la poblacién de
datos con que contamos se puede esta-
blecer, en cuanto al tonelaje de los bu-
ques. € siguiente balance:

% sobre
d total
de barcos

— Barcos de600 o mastoneladas 5,26
“ 500 toneladas . . 7,89

“ 400-500toneladas 26,32

“ 300-400 “ 21,05

“ 200-300 “ 26,32

“ 100-200 « 13,16

100 %

La tendencia a la utilizacién de barcos
de gran capacidad es clara. Realmente,
la travesia Espafiu-El Callao era una de
las mas largas de las realizadas con
América (unos cuatro meses), factor en
d que se hallaban hermanados |os puer-
tos de Guayaquil, Arica y Valparaiso.
Unido ello a resto al Cabo de Hornos
—aunque Ya era mucho menor en esta
época- necesariamente implicaba la uti-
lizacion de barcos técnicamente bien
preparados para los grandes espacios
oceanicos, que a la vez pudieran trans
portar grandes vollmenes de mercan-
cias. Una razon por la que los fletes y
Seguros maritimos eran altos.

Pocos buques construidos en Guaya-
quil hicieron la travesia a Espafia. Gua-
yaquil era @ astillero del Pacifico, pero
su importancia habria que matizarla. Al
parecer, sus barcos, ademas de tener
una linea pésima, carecian de suficientes
elementos técnicos, todo con € fin del
ahorro y la dotacién de una mayor ca-
pacidad de carga: “... causaba horror

ver la entrada o salida de uno de estos
navios cargados, porque parecian ente-
ramente sumergidos ... la bodega, € en-
trepuente y las camaras de la santabér-
bara, y la baja de estos navios s abarro-
taba de carga ... No desperdiciaban
rincon mas pequefio, y por esta razon
cada viaje arrojaba una considerable ga-
nancia a los duefios de las embarcacio-
nes“?.

Sin embargo, parece que la técnica
naval mejoraba a finales de siglo, pues
un barco limefo, la Fuente Hermosa, en
virtud de "su preciosa construccion, y
admirables propiedades... a ninguno
otro, de guantos s han construido en
Europa tubo que embidiarlas; puesen d
vigje que hizo a Cadiz, y en aquellos Ar-
senales tubieron bastante que admitir y
gue embidiar; porque tenia todas las
propiedades, y qualidades que podia de-
searle””. No obstante este testimonio,
hacia 1805 fue botada la fragata Hermo-
sa Maria, barco de gran tonelaje que su
hundié en e momento de ser botado
ante los atonitos ojos de los espectado-
res, probablemente debido a la rudeza y
a"la falta de utensilios' o de buque al-
guno que le auxiliara™ .

El calendario ddl trafico (graficon? 2)
demuestra que ya estaban lejoslos tiem-
pos en que la autoridad eclesiastica ex-
comulgaba a los individuos que osaban
atravesar el Cabo de Hornos en invier-
no, intromisién en asunto civiles que
sorprendiéo y molesté enormemente a
Jorge Juan y Antonio de Ulloa”, pues
muchos se saltaban la prohibicion olim-
picamente. Afirmaban los navegantes
gue @ peligro del invierno en el Cabo no
se debia tanto a los temporales como al
desorden y exceso de carga ya mencio-

20. Lohman Villena, G.: Historia Maritima del Peru.
Vol. IV: Siglos XVI | y XVHL Lima, 1974, p. 291.

21, A.G. 1. Lima1549. Representacion de José Ml Ver-
dugo, s.f. (1806).

22, lbid.

23. Juan, J. y Ulloa, A.: Noticias secretas de América.
Madrid. 1918, p. 146.



GRAFICO N' 2

TRAFICO DE BUQUES EN EL CALLAO
Disiribucion mensual del trdfico con Espana
1797-1808
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nado.

Tardaria la corona en reconocer € he-
cho de que la navegacion era ya bastante
segura: la Real Orden de 28 Noviembre
de 1803, "en razon a las ventajas que
pueden seguirse al Comercio Nacional,
a los mayores conocimientos y medios
para navegar actualmente en €sos ma-
res', concedia la libre salida de El Ca-
[lao para Espafia "en todo tiempo del
afio sin restriccion alguna, pero devien-
do... consultar previamente al Coman-
dante de Marina". Esta normativa dero-
gaba las Reales Ordenes de 26 de No-
viembre y 31 de Agosto de 1787, por las
que se habian prohibido los retornos a
Espafia que no saliesen durante los me-
ses de enero, febrero y marzo, la época
estival. " Los temores de los peligros del
Cabo de Hornos -se afirmaba- influye-
ron en estas determinaciones, pero los
muchos vigjes que se han hecho después
por todas las Naciones de Europa, y por
nuestra Marina, han disminuido los te-
mores, y en el dia nadie teme navegar
por el Cabo".

Segin €l calendario, se comprueba
que los buques entraban y salian del
puerto limefio en toda época del afio,

24, Pese a indo se consideraba la ley injusta, por cuanio
podia dur lugar a rencillus o turbias interpretaciones a nivel
local, ya gue era “una contradicidn, ) uno trava que se péne
al comercto por gue st se puede navegar, o quefin la asesoria
dc el Comuandante. ;Qué comerciante podrd formar una bue-
na especidacion, s al Comandante se Ir antopa dilatar su in-
forme, o decir que no puede navegar?” A G. |.,Limu /549
Dictamen sobre R O dada en San Lorenzo, 28 de noviem-
bre de 1803, al Virrey del Per0.

pero se daba una mayor irregularidad en
los meses de invierno, a partir del res
de junio, cuando ya no se esperaba la
llegada de més buques en € resto del
afio, salvo que alguno lo hiciera espord-
dicamente®.

Por dltimo, debe hacerse referencia a
otro factor cualitativo del tréfico: las.ru-
tas y las escalas. en o que repecta al tra-
yecto @ Callao-Espafia y segin se des-
prende del cuadro n? 2, Guayaquil tiene
una frecuente conexion con El Callao.
En 1797-1801 casi todos los buques que
salieron de

CUADRO N 2
TRAFICO DE BUQUESEN EL CALLAO
1797-1808
Salidasa Esparia y conexion con Guayaquil

1802 1805
1797-1801 1805 1808

Total debarcos. 7. ...24.. 7
Escala en Guayaquil: 5 2 .. 2
Total debarcos: 2 ... —-.. 2
Santander £qqa en Guayaquil: 2 - . . 1

Destino
Cddiz

El Callao sedirigieron alli y luego toma-
ron rumbo a Espafia. De los dos barcos
que no lo hicieron, uno era neutral y el
otro volvia a Cadiz con escala en Mani-
la, es decir, por el Cabo de Buena Espe-

25. A G L, Limo /539, Nota sobre régimen de cuentas
v exaccion de los derechos del Consulado, s.f (1804)

ranza®, aunque también se habia dero-
gado (1796) la prohibicion de practicar
retornos a Espafia desde Oriente a través
del Cabo de Hornos”. En la etapa si-
guiente, 1802-1804, la conexién con
Guayaquil qued6 practicamente anula-
da, para volver a ser algo significativa
entre 1805 y 1808.

Ello puede ser explicado a travées de
algunas consideraciones. En primer lu-
gar, la travesia de Guayaquil hacia El
Callao era muy penosa por |0s vientos
contrarios. Los buques debian remon-
tarse mar adentro, pasar de largo las la-
titudes peruanas hasta alcanzar las chile-
nas, y desde alli recoger |0s vientos del
sur que les empujaran hasta entrar en E!
Callao? Por ello debia resultar mucho
mas comodo acogerse a la navegacion
de altura ya directamente desde Guaya-
quil, en derechura al Cabo d< Hornos.

Sin embargo, esta sola razén no expli-
ca satisfactoriamente las causas de esa
alternancia, ya que entre 1802 y 1804 se
produjo un gran movimiento de barcos
en El Callao y sdlo dos de ellos fueron a
Guayaquil. Deben considerarse, pues,
otros elementos: €l comercio interregio-
nal y el cacao quitefio. Asi, si en 1797-
1801 las bodegas de los buques despa-
chados en El Callao a Esparia iban va-
cias de cacao y marcharon a Guayaquil

26 A.G.!. Lima 1535. Registro del muvir: Rey Carlos,
para Cavite y Cddiz lima, 6 de mayo de 1797

27. Villalobos. S..op cu.p. 111

28. Hiimboldr, A. de. Ensayo politico sobre el Reino de
Nueva Espafia México, 1978, p. 487.



a cargarlo, en 1802-1804 salieron del
puerto limefio con sus registros comple-
tos, bien porque el cacao habia sido lle-
vado a éste en |os barcos del trafico re-
gional o porque estos bugues con desti-
no ala Peninsula habian ido a burcarlo
directamente, una vez descargadas sus
bodegas de las mercancias que habian
introducido.

Es probable que en ello influyera €
que Guayaquil pasara a jurisdiccion de
Lima en 1803, y quiza fuera indiferente
ralizar la travesia a Espafia con €l cacao
a bordo partiendo de El Callao, o ir por
él alas aguas quiterias. También es posi-
ble que estuviera en relacién con el fac-
tor cosecha/mercado, las luchas entre
comerciantes de Lima y Guayaquil, o
simplemente una cuestién de ahorro de
tiempo y de fletes.

En efecto, el cacao es un producto
que, una vez recolectado, pierde calidad
y peso. La carga de cacao —medida de
peso utilizada tanto en Lima como en
Guayaquil- solia tener en e puerto
ecuatoriano 81 libras, y cuando era de-
sembarcado en El Callao generalmente
habia descendido a unas 78”. Quiza por
ello los mercaderes de Lima no realiza-
ron compras de cacao para exportar a
Espafia durante la primera guerra con
los britanicos. Debieron paralizar sus
negocios de adquision de un producto
gue, ademas de no poder ser remitido
como partede pago delasimportaciones
-que, a su vez, habian descendido e im-
plicaban de por si la disminucion de
compras de cacao—, les significaba pér-
didas si o habian de almacenar, vy, por
supuesto, en los negocios, puesto que no
podian permitirse €l lujo de efectuar de-

29 En la documeniacion hemos podido apreciar que este
peso quedaba a veces mis reducido (76 libras o menos), en
ranro en otras ocastones todavia no kabia mermado a lo ha-
hirual (79-80 libras). Por ello debe acepiarse como vdlida lo
cifra de 78 libras como medida de Lima, que es la que senala
también Baquijano (Baguijanoy Carrillo. J.: Disertacion..
;en Arcila Farias, E.: E|l pensamiento econémico hispanoa-
meriacano en Baquijanoy Carrillo Caracas, 1976, p. 146).

sembolsos en compras que iban a que-
dar en stock. Si atodo ello se une el he-
cho de que, por el descenso de la de-
manda, |os precios de Guayaquil debian
ser méas bajos que los de Lima, que alla
las cosechas se acumulaban y provoca-
ban idéntico resultado, y que, por (lti-
mo, era preferible recoger el fruto lo
mas fresco posible porque la navegacién
a Espafia era larga, queda bastante ex-
plicado el fendmeno de la conexion El
Callao-Guayaquil-Espana.

Pero ambos puertos no estuvieron
solo conectados en las exportaciones.
También hubieron de compartir consig-
naciones de mercancias de Espafia en
los mismos buques, algunas veces en re-
gistros separados. El puerto quitefio, en
este sentido, no fue € Unico ya que algu-
nos barcos habian descargado mercan-
cias antes de El Callao (Puertos Inter-
medios, Valparaiso) o prosiguieron via-
je después. Esto se did principalmente
en la etapa 7802-1805 (véase Anexo I1I),
aunque |los navios directos superaron en
nuameros a los de registro compartido.
Debe hacerse notar, no obstante, un he-
cho: en los casos de registro miltiple e
valor dela consignacién limena fue infe-
rior a la delos otros destinos, con la ex-
cepcion de San Blas". Asi, El Callao
aparece también como escala previa
para la ruta Espafia-Filipinas, y hasta de
la propia California. Lima era un gran
mercado para Manila, y la Real Compa-
fila de Filipinas comenzd a presionar
con continuidad a partir de entonces, in-
troduciendo grandes volUimenes de mer-
cancias asidticas —sin olvidar tampoco

30. La erapa 1802-1804 fue el Unico momento en que
aparecio este lejano puerro de California conectado con Es-
puna directarmente por viu maritima. Su habilitacién rehabia
producido recientemente (R. O. de 2 de Mayo de /796) y las
mercancias gue le fueron remitidas ascendieron solamenre a
203.560 reales de vellon al Reglamento (249 289 a precios co-
rrientes de Cadiz), consistiendo |a carga en aguardienre, ro-
soli'y acette. Por ello la consignacion fimenafue mayor. A
G. |.. Indiferenre General 2200. Nota dr carga de la fragata
Fuente Hermosa, para Limay San Blas. Cadiz, 20 de sep-
tiembre de 1803.

las de Espafia- y extrayendo un grueso
metalico.

Un balance global clarifica este tipo
de relaciones, tanto en viajes de ida
como de retorno:

% sobre
el total

de escalas

- Guayaquil . 42,42
- Valparaiso/Arica/Intermedios’ 33,33
— Manila 9,09
— Montevideo 9,09
— San Blas ... 3,03
— Paita . ... 3.03
100 %

* Arica, Ilo, Iquique.

Existia, por tanto, una clara superio-
ridad de dos areas esenciales. Guayaquil
y Valparaiso-Arica-Intemedios. El pri-
mero, conectado con El Callao esencial-
mente para la exportacion; los segun-
dos, para laimportancion. El tan arora-
do monopolio limefio habia caducado
definitivamente: los mercaderes compar-
tian sus registros, muy a su pesar, con
otros puertos del Pacifico.

Los valoresdel comercio

Un problema a la hora de establecer
la correlacion entre los valores delasim-
portaciones y exportaciones proviene de
que en € caso de los primeros hemos
podido considerarlos tanto en reales de
vellén como en pesos de Lima, pueslos
Libros Mayores de Cuentas del Consu-
lado desglosan las importaciones de gé
neros de Europa por consignatario (-s),
seguido del nombre del buque, el valor
de la mercancia en reales de vellén y en
pesos y, finalmente, la extraccion de de-
rechos a abonar al Consulado.

Para las exportaciones la valoracion
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result6 mas complicada. Solamente |os
caudales pagaban impuestos al Consula-
do a su extraccion, y esto es o que reco-
gen los mismos Libros, no asi los frutos
del pais, que salian libres de derechos
consulares. Para observar el significado
de estas exportaciones se acudi6 a los re-
gistros de los buques: en el caso de los
caudales, para evaluar /a plata embarca-
da no registrada por el Consulado, y so-
bretodo, € grueso de los metales precio-
S0s pertenecientes a la corona. En el
caso de |os frutos, para calcular su valor
al Reglamento', operacion también
efectuada con los caudales. De este
modo podia obtererse un nivel de com-
paracion con las importaciones a efecto
de esbozar una balanza comercial" .
Dentro de las evoluciones ciclicas de-
finidas por Kondratieff?, e periodo
1797-1808 queda incluido en la fase de
alza de 1790 a 1810-17, correspondiente

31. Las Cuentas del Consulado de Lima (Libros Mayo-
res y Manuales en A. G. I., Lima1541-A. B, C; 1542-Ay C;
1544-A). Las correspondientes a 1808, extraidas del Libro
Manual de Cuentas del derecho de Subvencion (A. G. 1.,
Consirlados 757). Los registros, en A. G. I, Lima /535,
1536-A y B; Indiferente General, 2197 a 2203, 2243 a 2250;
Consulados, 776; Arribadas, 85 y 358-A y B.

32. Debe tenerse en cuenta una estimacion importante: el
Reglamente habia establecido un incremento del 20% sobre
el valor fijado en Esparia a las mercancias exportadas a los
puerros del Pacifico, y ello significa que los valores en Pert
de esos efectos serian mayores que los efectivos.

La balanza comercial era el instrumento de la época
para averiguar el estado de riqueza, pues tenia el interés de
que era una verdadera "balanza de pagos” (Vid. Shumpeter,
J. A.: Historia del andlisis econémico. Barcelona. 1982, pp.
397 y s5.). El ejemplo concreto es precisamente €l de la Di-
sertacion... de Baquijano, que explica la economia peruana
basdndose en ella.

Estimamos necesario hacer un balance del comercio por
resultar un sintoma clarificador, pero paro explicar la reali-
dad econémica peruana de la época harian falta otros estu-
dios de Jas diferentes parcelas econémicas (tramas mercanti-
les terrestres y maritimas, sus conexiones e integracion del
mercado peruano en el continental o regional, nivelesy mo-
dos de produccién, salarios, precios, distribucién de la ri-
queza, efc.). Aunque muy genéricamente, algo s ha realiza-
do en este sentido en el volumen V de Historia del Perd, a
cargo de J. Tord Nicolini y C. Lazo Garcia: Economia y so-
ciedad en el Perd colonial (Movimiento social). Lima, /981.

33, Kondratieff, N. D. y otros: Los ciclos econémicos
largos, ;una explicacion de la crisis?. Madrid, 7979.

al ciclo largo de 1797-1848. Los inter-
cambios de EI Callao con Espafia en
1797-1808 presentan, globalmente, tres
fluctuaciones cortas, en las que el nego-
ciado del puerto limefio seria, como mi-
nimo, €l siguiente:

- 1797-1801 33.479.442 rs. 3 mrs.
de vellén.
— 1802-1804 .. 671.875.844 " reales
de vellon.
- 1805-1808 .. &81.168.181 rs. 3 mrs.
de vellon.

La primera y tercera etapas estan en
consonacia con las guerras sostenidas
con Gran Bretafia, por lo que el princi-
pio de que en las épocas de alta tension
de crecimiento de la vida econémica se
producen la mayoria de las guerras y
convulsiones™ resulta valido en este
caso. La paz de Amiens abrié en 1802
un corto paréntesisen el que el comercio
de Lima-Espafia se incrementd sobre
1797-1801 en un 1.906%, porcentaje que
da idea del significado dela coyuntura.

En cuanto a las importaciones, hubo
superioridad de los géneros nacionales
sobre, los extranjeros a lo largo de los
doce afios, -siempre considerando que
entre los géneros "nacionales” habia
productos extranjeros reexportados por
Espafia, donde sblo eran semielabora-
dos (Apéndice N). En 1802-1804 El
Callao rompe con e modelo general-
mente aceptado de que en periodos de
paz las exportaciones espariolas de pro-
ductos extranjeros -principalmente las
de Céadiz- superaban a las "del Reino",
y viceversa en tiempos bélicos™. Pero
tampoco era la excepcidn, puesto que la
composicion de las importaciones de
Veracruz en este trienio presenta el mis-
mo balance, mas favorable a los efecto

34. Jbid. p.57.
35, Garcia-Baquijano Gonzdlez. A., op. cit pp 127y s5.

nacionales™.

Entre estos productos, dos renglones
predominaban: hierro y derivados, y €l
textil. Los barcos de Pasgjes transporta-
ban esencialmente un grueso volumen
de hierro elaborado (clavazén, combos
y lampas) y acero, en tanto el que despa-
chd Cédiz iba en bruto o con una mini-
ma elaboracion industrial. Logicamente,
Pasajes exportaba la produccién propia
del area, y daba salida especialmente a
la bilbaina, enormemente superior a la
guipuzcoana”.

E! Céadiz de entonces contaba con dos
fabricas, una de hules de seda y otra de
espejos®. Lostextiles que movilizaban a
América eran necesariamente catalanes
0 extranjeros en su mayoria, o bien pro-
cedia de las sederias del interior o levan-
te. Pero €l puerto limefio di6 la prima-
cia, en las adquisiciones nacionales, ala
sederia (cinteria y listoneria ocuparon
un gran volumen, asi como un enorme
surtido de manufacturas variadas). El
algodén habia sido objeto de estimulo
por parte de la corona desde 1766, en
gue por una real cédula se eximio de de-
rechos la importacién del algodén ame-
ricano para los fabricantes de indianas,
con € fin de fomentar /a industrializa-
cién"™. Sin embargo las indianas ocupa-

36, Ortiz de lo Tabla Ducasse, J.: Comercio exterior de
Veracruz (1778-1821). Crisis de dependencia. Sevilla, 1978,
p. 245.

No sucede asf en los restantes puertos del Pacifico, don-
de aquel planteamiento e cumple ya que, efectivamente, en
la exporiacion gaditana las mercancias extranjeras superaron
a las nacionales o estuvieron equilibradas, excepto San Blas
y Manila, como s ha podido comprobar a través de algunos
registros compartidos por El Callao con estos puerros. Uni-
camente Arica observa igualdad en ambos tipos de importa-
cion. Los datos corresponden principalmente a 1747-1R01 y
1802-1804.

37 Almanak Mercantil... p. 300.

38. Ibid. p. 362.

39. Izard, M.: Comercio libre. guerras ggloniales y mer-
cado americano. En Nadal, 1.y Tortella, G (edr ). Agricul-
tura. comercio colonial y crecimiento econémicoeu la Espa-
fia Contemporénea. Actas del ! Cologuio de Historia Econo-
mica de la Espafia Contempordnea (Barcelona, 11-12 de
mayo de 1972). Barcelona, 1974. p. 307.



CUADRO N? 3

TRAFICO DE MERCANCIASEN EL CALLAO. 1797-1808
Comercio con Espafia. Indices de importacion y exportacion.
1797-1808 = 100
Afios I mportacién Exportacién
1797 107,70 5.58
1798 0,0 0,48
1799 34,61 1,89
1800 4,89 1,92
1801 7,32 8,96
1802 30,92 150,46
1803 356,79 600,51
1804 326,09 365,09
1806 102,48 9,99
1807 111,92 5,94
180& 22,92 16.90

ron escaso lugar en lasimportaciones li-  estetréafico en 1798, El Callao recibi6 al- CUADRO N°5 41

menas, dedicadasmas a tegjidos y confec-
ciones de surtido variado entre la seda,
lana y lienzo. Otros productos eran €
aceita (el de linaza y de almendras dul-
ces eran otras variedades), vino, aguar-
diente, licores, vinagre, aceitunas, ave
[lanas, miel, pimienta, papel, cera, som-
breros, botas, cuchillos, ete. La Real
Hacienda embarcaba baloncillos de pa-
pd y, en algunos casos, azogue.

Finalmente, entre los productos ex-
tranjeros primaban los textiles de algo-
don y lienzos (bretafias, platillas, estopi-
llas, coties, gasas, nuanes, brabantes...),
hierro, acero, hojas de lata, canela, cla-
Vo, papel, cera, vidrios, frasgueras, cu-
chillos flamencos, productos suntuarios
(de oro, plata, diamantes, o instrumen-
tos musicales), etc.

El valor de la serie de importaciones
(véase Cuadro y Gréfico n? 3) sufrio en-
tre 1797-1801 un descenso dd 93,2%
respecto a 1790-1794, del que hay datos
globalizados®.

Fue entonces cuando tuvo lugar €
bloqueo de Céadiz, lo que explica la cri-
gs de la importacion de El Callao, te-
niendo en cuenta que € puerto andaluz
tenia una indiscutible preeminencia co-
mercial con d limerio. (Cuadron?4).

Que fue una etapa de contraccion co-
mercial se demuestra con la simple ob-
servacion de que de los 24 millones de
reales de vellon importados, cas € 70%
correspondio exclusivamente a 1797, de-
finido asi como desfase respectoal inicio
de la crissen Cadiz. Trasla ruptura de

40. Mercurio Peruano, tomo XII 1795 "Esrado en gue
se manifiesta

gunos registros de Pasajes, que unidos a
los pocos llegados de Cadiz, constituye-
ron € soporte comercial en la etapa.
Pero a partir de 1800 la carestia de mer-
cancias europeas £ degj6 sentir plena-
mente.

Tuvo algun efecto paliativo la venta
de productos asiéticos introducidos por
d navio San Francisco Javier (alias H
Filipino) desde Manila y enviado por la
Companiia de Filipinasen virtud del per-
miso de comercio-directo que podia ejer-
cer en tiempo de guerra. El valor de su
carga ascendié a 838.118,5.5 pesos’.
No obstante, la Compafiia ya habia sa-
cado partido a la venta deefectos acu-
mulados con anterioridad, ya que en
1795 d valor de sus mercancias en alma-
cén ascendia a 10.945.949 reales de Ve-
[16n, y en 1799 s habia reducido a tan
solo 492.557%. Bl San Francisco Javier
arribd en 1800, con lo que las subsisten-
cias quedaron repuestas.

Por otro lado, y como hecho trans-
cendental, los mercaderes limefios bus-
caron en estos momentos la reutilizacién
de la via antigua del comercio de pro-
ductos europeos: Panamd. A través de
una composicion de datos, hemos obte-
nido € siguiente balance™:

41. A.G. I, Lima1541-B. Libro Mayor de Cuenras del
Consulado, /800. Cargo en Deudores del /% de efectos de
Europa. Asientos dr variasfechas.

42. Véase los extractos de los balances de la Compafiia
correspondientes a ambas fechas en Diaz-Trechuelo. M° L .:
La Real compaiia de Filipinas. Sevilla, 1965, s p.

43 A. G. I, Lima 1541-B, 1541-C y 1542-A. Libros
Manuales de Cuentas del Consulado correspondiente a 1799,
1800, 1801y 1802

Valor dgl comercio
El Callao-Panama (pesos)

Afios  Importacion Exportacion
1799 — 20.468,,1.4
1800 30.784,,1.4 28.102,,0.4
1801  153.708,2.4 10.262,,
1802  167.546,5 7.515,4.4

Lo que indican las cifras es evidente:
en 1800-1801 se produjo & cambio en
negociado, momento en d que, ademas,
s detecta un enorme incremento en la
extraccion de caudales de Lima hacia €
istmo, que presenta la siguiente evolu-

CUADRO N¢ 6

Caudales exportados por El Callao

a Centroamérica (pesos).

Afos Panaméa-Sonsomate Panama**

Realejo*

1797 50.625,, —
1798 136.010,,7.6 —

1799 151.090,0.2 139.000,,
1800  71.338.036,4 1.302.036,4
1801 173.337,, 30.500,,
1802 826.059,, 215.429,,

* Las cifras corresponden a los
barcos que hicieron la extraccién
total, sin diferenciar /os que fue
ron sélo a Panama 0 a Sonsona-



GRAFICO N” 7

TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLACQ. 1797-1808
Comercio con Espana. Importaciones v Exportaciin,
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CUADRO N 4

TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLAO 1797-1808

Comercio con Espaiia. Valor total y terminales.

Terminales Valores (rs. dev.) %

Cddiz 776.974.170-20 mr. 98,78
Pasajes 7.265.116-20 mr. 0,92
Santander 1.843.711 0,23
Gijon 363.181 0,05
Ferrol 77.388-1/2 0,01
Total: 786.523.567-23mr. 100 %

Santarder I

Ferrol "J\“"-—"‘-—_._,_._.\me’
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te-Realegjo, de los que consiguie-
ron caudales con los tres desti-
nos.
** Cifras de los barcos a Panama
como Unico destino, no € com-
binado.

Mientras Espafia, y sobre todo Cadiz,
vivia una cas total congelacion de sus
exportaciones, entre 1797 y 1801 los
mercaderes de Lima embarcaron 1,8 mi-
[lones de pesos hacia Panamd, Sonsona-
te y Realgjo, valor que de ningin modo
concuerda con €l de la importacién de
mercancias de esta procedencia, por alto
gue llegara a ser en estas fechas. Necesa-
riamente, el giro de El Callao con esta
zona debia estar en relacion con d con-
trabando: en 1801 entraba en & puerto
procedente de Panama la fragata Nues-
tra Sefiora de la O, cuyo cargamento lo
componian manufacturas extranjeras*
por valor de 233.064,,1.4 pesos, que ca-
yeron en comiso'. Un comerciante de
Lima, Sebastian Comparet, se quejaba
al Consulado de Cadiz sobre la proble-
matica del contrabando que afectaba los
negocios limefios, y afirmaba que" antes
nadie hubiera creido que €l Istmo de Pa-
nama veria pasar tres millones de pesos
para comprar efectos a los Ingleses de
Jamaica que los conducen en Buques
Angloamericanos a Portovelo™.

Coincidiendo con esta fecha tuvo lu-
gar también la aparicién en El Callao de

44. A. G. I, Consulodos 341. Extracto de lo corgn de
Nuestra Sra. de la O, procedentede Panamd. Antonio Com-
porer @l Consulodo de Cddiz. Lima, 23 de marzo de 1801.

45, A. G. 1, Limo 1544-A. Libro Manual de Cuentos
del Consulado, 1807. Asienro de 23 de mayo.

46. Vid. nota 44.

47. A.G. L, Lima1542-A. Libro Mayor de Cuentos del
Consulado, /802. Cargo en Deudores del /% de efectos de
Europa, asiento de 3 julio. El evallio se hizo a precios co-
rrientes

48. A.G. 1, Lima64l. El Vrrrey del Pera por lavia re-
servuda de Hacienda. Lima, 8 de marzo de 1800.

49. Ibid., Lima, 23 de julio de 1800. lgualmenre a los
oiras, el evaliio es el que tuvieron a precios corrienres.

tres barcos de Estados Unidos (Diana;
Asia y Dolly) con mercancias por valor
de 564.950 pesos”. Los comerciantes
reaccionaron contrariamente a/ comiso
basandose en €l reciente ejemplar despi-
do de una fragata de Hamburgo® y en
gue habia sido ya confiscada la Clot-
hier, de Estados Unidos, cuyos efectos
alcanzaron |os 500.000 pesos®.

La exasperacion de los mercaderes
era comprensible. La carestia sufrida
desde la declaracion de la guerra mante-
nia altos los precios, lo que, evidente-
mente, redundaba a su favor y favorecia
las especulaciones con los barcos aue
por aquellas fechas se estaban esperando
de Cédiz -y que nunca llegaron-. Pero
el virrey O’Higgins, perspicazmente, de-
cretd la venta de |os comisos ' vara soco-
rrer la necesidad en que estaba aquel
Pueblo de efectos de Europa y evitar €l
Monopolio de los Comerciantes™.
Igualmente actud la Audiencia con moti-
vo de la arribada de la fragata Asia y en
una carta dirigida al ministro Soler justi-
ficaba su postura poniendo de relieve las
circunstancias v € _funcionamiento del
comercio limefio, unido ahora en la idea
de impedir las ventas del comiso v en
apoyar al consignatario del barco, que
solicitaba se le deiase salir de El Callao
con la carga, para dirigirse a Sansonate-
Realejo. Esta actitud la explicaba la Au-
diencia como sigue:

“... una parte de los Comercian-
tes de esta Capital sostenia la mis-
ma idea con distinto objeto, pre-
tendiendo que s obligase a este
Buque a marchar al expresado
Puerto de Sonsonate, y no se le
permitiese aqui la venta de los
efectos que conducia, para que el
menor precio a que tendrian que
expender los que ellos habian
comprado, y hecho traer desde
Buenos Aires y Panamd, no les
hiciese sufrir las perdidas que este

50. Ibid.,id

Extranjero les amagaba”*.

En definitiva, en 1797-1801 Lima no
quedd desabastecida de productos euro-
peos al quedar rotos sus |lazos comercia-
les con la metrépoli. Panamd-Guatema-
la, Filipinas, El Plata y los neutrales ri-
valizaban para abast.cer su mercado.

Trés la firma de la paz de Amiens en
1802, € tréafico Espafia-El Callao volvio
a recuperarse, aungue con indicios de
gue, en esta ocasion, Cadiz tenia la lec-
cion aprendida de la sobresaturacién de
mercancias en Lima s realizaba despa-
chos indiscriminados. S en 1797-1801 la
media anual de las importaciones fime-
fias habia sido de 4,8 millones de reales
de Vellon (0,3 millones de pesos), en
este trienio ascendié a 37 millones de
reales de Vellon (2,4 millones de pesos),
sefial inequivoca del alza comercial,
siendo, ademas, un periodo cronolégico
mas reducido. A pesar de €llo, la pro-
porcionalidad entre el nimero de barcos
y € volumen de mercancias presenta un
hecho iluminador: e promedio decarga
por navio fue de 5 millones de reales de
Vellon. En este sentido, los correspon-
dientes a 1797-1801 y 1805-1808 indican
que sus buques fueron menos numero-
sos pero transportaban bastante carga,
especialmente los de esta Ultima, como
se ver4d mas adelante. Por tanto, en
1802-1804 debian ir mas descongestio-
nados, quiza no buscando tanto la ma-
yor rentabilidad en cada barco despa-
chado hacia El Callao, como una disten-
sion o equilibrio mercantil. Es decir: se
tendid a la normalizacidn, tal y como se
habia procurado y preconizado después
de 1790".

51. A. G. I, Limo 1549. Audiencia de Lima a Soler.
Lima, 26 de septiembre de 1801.

52. Segun el Administrador de lo Aduana. al comparar
el comercio de 1785-89 con el de 1790-94, s observaba que
"Los Negociantes del Mutuo Comercio de Europa, apresen-
cia de los Excesivos Verificados en aquel Quinquenio de
1785 a 1789 los moderaron en el siguiente de 1790 o 1794
acercandose mas al justo Equilibrio que deben guardar aten-
dida la poblacién, y parrimonio del Perd". Mercurio Perua-
no... 1795 (vid. nota 40).
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Cadiz recuperd sus posiciones en €
trafico limefio con Espafia, absorbiendo
en esta ocasion €l 95,58% de las expor-
taciones peninsulares con este destino y
el resto correspondié a algunos envios
de Pasajes, Santander y Ferrol®. De es-
tos puertos debe sefialarse que, aunque
insignificantes en volumen y valor, tu-
vieron una importancia de tipo cualitati-
Vo y circunstancial: las exportaciones de
Pasajes y Santander entraron en El Ca-
[lao en 1802, afio en que Cadiz no sur-
tio.

A partir de 1804 y en virtud del nuevo
conflicto con los inglese, |asimportacio-
nes decrecieron. Este descenso fue, entre
1805 y 1808, del orden del 53,5% res
pecto al- negociado de la etapa de
Amiens, y el total de valores ascendié a
51.644.154 '/, reales de Vellon
(3.430.398,4.6 pesos), pero e ritmo
anual no fue excesivamente bajo. Si en
la anterior etapa € promedio habia sido
de 37 millones de reales de Vell6n, en
ésta fue de casi 13, lo cual, siendo un
gran retroceso, demuestra que la coyun-
tura no fue tan negativa, a nivel real,
como la de 1797-1801, con 4,8 millones
de reales de Vellon.

Si s alcanzé un momento muy delica-
do en1808, cuando € nivel descendio en
un 400% respecto al1804. Lacrisissere
flgjo en esa fecha en consecuencia de la
propia crisis peninsular, y por ende, de
Cadiz (1807)*.

53. Se han considerado incluidos en la serie los valores
de los efectos conducidos en las fragatas de guerra. Los in-
troducidos de Ferrol, aunque con poco valor, indican hasta
qué punto ¢l contrabando era practicado a todos los niveles.
Se encargé en este caso lafragata Santa Clara, y consta que
introdujo af menos nueve tercios de parios "de fabrica espa-
fiola". A. G. I, Lima 1218. Libro Manual de Cuentas de la
Aduana de Lima, 1803, asiento de 5 de julio, a nombre de
Vicente Rey. Los valores que se han comiderado han sido
los del Libro Mayor de Cuentas del Comulado de ese mismo
afio (Lima, 1542-A. Cargo en Deudores del /% de efectos de
Europa, asiento de 30 de julio, también a nombre de Vicente
Rey, por lo que la cifra corresponderaal producto de la con-
fiscacion.

54. Garcia-Baquero Gonzilez, A., op. cit. pp. 182-183.

No obstante, no fue 1808 € peor afio
del periodo en general, pues super6 os-
tensiblemente a otras cotas anuales
(1798, 1800, 1801), 1o que confirma que
en esta etapa no s llegd a tocar fondo
como en la de la crisis intersecular, con
efectos mas desastrosos.

Viene igualmente corroborado por €
promedio del valor de carga por buque,
precisamente € mayor del periodo en
general, al alcanzar los 7,4 millones de
reales de Vellon, frente a los 4,8 de
1797-1801 y los 5 de 1802-1804, con lo
que s puede entender perfectamente que
la importancion realizada fue bastante
aceptable dado € escaso nimer o de bar-
Ccos con que < realizo.

También € negociado 1o domin6 Ca-
diz (97,96%), y al igual que en la ante-
rior crisis, la arribada de las mercade-
rias despachadas por Gijén s produjo
en los momentos mas apurados de Cadiz
(1807).

En lo que repecta a la segunda serie,
la de las exportaciones, cabe anotar, de
entrada, que e virreinato peruano no
contaba con un infraestructura econémi-
ca propiamente colonial de cara ala me-
trépoli. No carecia de productos comer -
cializables, como € azicar o la lana.
Los testimonios de la época sefialan, sin
embargo, que no era rentable negociar-
los con Espafia por los elevados costos.
€l problema, en €l caso del azicar, radi-
caba no tanto en le dificultad de su colo-
cacion en €l mercado por la larga distan-
cia, como en su inferior calidad respecto
a otros azlicares americanos. Prueba de
ello es que los limerios pusieron € grito
en e cielo cuando los azlcares de Brasil
empezaron a introducirse en El Plata a
través de Buenos Aires™, o cuando dos
comerciantes planearon negociar azdcar
mexicano directamente con Chile. De
esta gestion, Villalobos supone que de-
bi 6 tener éxito, al no haber impedimento

55. A.G.I., Lima641l. El Virrey del Pert por la via re-
servada de Hacienda. Lima. 26 de Septiembre de 1798

legal alguno®, y efectivamente, al menos
dos embarcaciones (Acgjutl y Orue) hi-
cieron respectivamente las travesias Rea-
| g 0-Sonsonate-Concepci on-Val paraiso-
El Callao, y Acapulco-Valparaiso-Inter-
medios-El Callao. La Acajutla, aunque
no estrictamente procedente del litoral
mexicano, transportaba entre otros efec-
tos 490 arrobas de azlcar y llegd al
puerto limefio en 1799. Este viaje habia
despertado también expectacion en Gua-
temala porque con é seiba"a decidir la
buena o mal suerte de nuestro tréfico co-
lonial por la mar del sur, s hemos de te-
nerlo qual lo ha querido benignamente
el Rey... 0 s debemos renunciar a é
para siempre, 6 & |0 menos por muchos
afnos... S esta expedicion se desgraciase
no hay un buen Patricio que no conozca
y lamente 10s funestisimos efectos de se-
mejante golpe en un especulador...""'
Las fuentes consultadas no detectan ya
hasta 1802 ningun otro viagje desde la
América Central a Chile con posterior
entrada en El Callao, precisamente € de
la fragata Orde®™.

La comercializacion de la lana era
mas favorable, aun cuando la revolu-
cion textil imponia € algodon en los
mer cados internacionales. De todas for-
mas hay otra realidad: la produccion pe-
ruana de lanas surtia los obrajes del vi-
rreinato, productores de pafios muy bien
vendidos en e Alto Pert. Asi, la mayor
parte de la lana seintegraba en € circui-
to propiamente virreinal, resultando be-
nefiosa a los mercaderes su utilizacion
en la industria autéctona, pues sostenia
las importaciones que ellos realizaban
de los afiiles de Guatemala y posible-
mente, a partir de estos afios, de Asia.

El cacao de Guayaquil era el produc-

56. Villalobos. S., op. cit. p. 227.

57. A.G.|..Lima 1541-B. Libro manual de Cuentas del
Consulado. 1799. asiento de /0 de mayo; Lima 1542-A, id.
1802. asientos de 6 de abril y 2 de octubre. El dato de la car-
gay cita de la Gazeta de Guatemalaen Correo Mercantil de
Espafia y sus Indias, 13 de enero de 1800.

58. A.G. I, Lima1542-A (vid. supra).



to mas rentable, junto con la cascarilla.
Unidos al cobre y estafio, a veces como
lastre, en ellos se apoyaban las exporta-
ciones de frutos a Espafia, pero a pesar
de todo hacia falta echar mano de los
metales preciosos para compensar la ba-
lanza comercial, que s volvia en contra
de Lima en virtud del buen volumen de
importaciones que solia practicarse. El
resto de producciones exportadas eran
solamente representativas:.  chinchillas,
azlcar, cueros, extracto de cascarilla,
balsamo (conocido como "del Perd",
pero en realidad procedia de Guatema-
la, reexportado por El Callao), afiil de
Asia, algunas manufacturas de lana, cu-
lem, arguenita, calaguala, cacao de Mo-
j 6~ Panama y Sosonusco para regalo,
€tc.

Al igual que la serie delas importacio-
nes, la exportacion presenta también las
tres fases sefialadas; una alcista (1802-
1804) entre dos depresivas (1797-1801 y
1805-1808). (Grafico n? 3 y Apéndices
Vv, VI yViI).

En la coyuntura intersecular (1797-
1801) se incrementd € volumen de la
cascarilla exportada, hecho quiza rela-
clonado con e conocimiento de las Ulti-
mas aplicaciones del producto. Ademas
de sus resultados farmacopeos como fe-
brifugo, con venientemente preparada,
en Perd"la han usado en las comidas, y
se han familizarizado con ella como
otros se acotumbran con € vino, cerveza
y sidra"**. El Mercurio Peruano se en-
cargé de difundir, ademas, otros usos
(vinagre, tisanas, €lixir, purgantes, jara-
bes o un tipo de cerveza que denomina-
ban polycresta)™.

En general, la exportacion de estos
cinco afios fue baja, debido al conflicto
bélico y al consecuente atenazamiento
del comercio. Los precios en Cadiz de
los productos coloniales se dispararon, y

59. Mercurio Peruano, vol. X!I, 1795, p. 238. Lima,
1964.
60. Ibid p. 237y ss.

entre los peruanos, € del cacao de Gua-
yaquil. Aunque €l cacao mas preciado
era @ de Soconusco®, los grandes volU-
menes gue llegaban a Espafia eran los
venezolanos y los cacaos quitefios. El de
Guayaquil solo podia rivalizar con el de
Venezuela en épocas de gran demanda,
V ésta era una de ellas. Su cotizacion cre-
Ci6 a consecuencia de la subida de pre
cio del venezolano y quiza en estos mo-
mentos se consumiera puro, sin la habi-
tual mezcla con el caraquefio, tal como
afirma Humboldr®. Si en 1797 € precio
del cacao de Caracasera de60-70 pesos/
fanega y d de Guayaquil estaba a 40-42,
en 1799 éste hacia ostensible competen-
cia al primero ya que se elevo hasta los
92-93 pesos, cuando aquél se coloco en
94-95. Sin embargo, €l tirén que experi-
mentaron los precios en 1800 los incre-
mentd desmesuradamente, pero ya neta-
mente diferenciados. el cacao venezola-
no lo hizo en un 162,4%, en tanto € de
Guayaquil ya hizo bastante con aumen-
tar en un 67,5%. El incremento global
sobre su precio de principios de 1797

6/. Este cacao era el mas preciado, y Lima lo consumia,
dada lafacilidad de exportarlo por el Pacifico. Lamentable-
mente la produccién de Soconusco debia resistir la compe-
tencia de los grandes volimenes de cacao de Venezuela y
Guayaquil, a las que, en este sentido, no podia hacerfrente.
No obstante, era un pmdm:fo de gran demanda internay la
mayor parte de sus excedentes eran exportados al vecino Mé-
xico. Se hicieron algunos esfuerzos precisamente en los anos
interseculares para fomentarlo.

Desde 17% se habian plantado cacaotales en extensién
de 430.000 pies, de los cuales habian hecho los indigenas
150.000 en resiembras de sus viejos cacaotales; un hacenda-
do de Cuyotenango habia plantado por si solo /60.000, y el
resto lo hicieron cinco hacendados mds. Estos cacaotales de
Suchitepeques empezaron a dar fruto a los cinco aros
(1800), cuando se esperaba que tardaran ocho; y para au-
mentar la productividad, dada su decidida superioridad so-
bre otros cacaos americanos, se hicieron planes y s aporta-
ron soluciones, una de ellas, por ejemplo, que se entregasen
tierras a los indigenas para su cultivo. A la vez se pensaba
que la medida debia ir acompafiada por una politica de pro-
teccion fiscal. como la exencién de diezmos y la del tributo
indigena para aquellos que entregasen 25 cuerdas de planta
nueva. Gazeta de Guatemala, 2 de junio de /800.

62.  Humboldr, A. de. Viaje a las regiones equinociales
del Nuevo Conlinenle. Caracas, 1956, vol. 111, p. 1.76.

significd una subida neta del 278%°%.
(Apéndices VIII y 1 X).

Este alza de precios también afect6 a
la cascarilla, cobre y estario®, paralela-
mente a otros productos coloniales
como €l azlcar, ariil de Caracasyla gra-
na, que alcanzaron su maximo a media-
dos de 1800 y s6lo unos pocos (entre
ellos el café) lo habian sufrido antes, a
finales de 1798 y comienzos de 1799.

Por otro lado, la extraccion de cauda-
les por El Callao qued6 congelada en
1797. Los pesos que salieron (solo
62.979 registrados) correspondian a las
cajas de soldadas, tedricamente capital
no mercantil. Las causas que motivaron
esta decision fueron dos: e peligro de
captura a causa dela guerra, y la recien-
te remision de 5 millones de pesos, que
quedaron detenidos en Buenos Aires
por esa circunstancia®.

A partir de 1802 s reanudo la extrac-
cion de metales preciosos por El Callao
y la exportacion de frutos se incremento
notablemente entre esa fecha y 1804, ex-
pansion demasiado rapida que parece
evidenciar una postura mas firme del co-
mercio limefio en mantener este creci-
miento para evitar, en la medida de lo
posible, la fuga de metdlico. Era de es-
perar que la salida de caudales fuese re-
mitiendo a niveles mas normalizados
—entre Otras cosas porque era imposible
mantener el alto volumen exportado en
este trienio—, y que algunas mercancias
% fuesen asentando en e mercado pe
ninsular. Hacia Cadiz fue consignada
absolutamente toda la exportacion, y en
tanto no hay noticias de la arribada de
14 buques, en su mayoria de 1804, se
conoce que dos, dirigidos al puerto an-
daluz, lograron entrar en Santander y
Gijon respectivamente. Estas pérdidas

61 Datos elaborados segun informaciéon del Correo
Mercantil de Espafia y sus Indias, Madrid, 1797 a /800.

64. Ibid.

65. A.G. [, Lima I535, Resolucion de la Junta General
de Comercio, 28 de enero de 1797. Registro de la fragata
Galga, para Cadrz. Lima, 15 de abril de 1797.
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supusieron una gran quiebra para Cd-

diz, pues muchos eran retornos, pero de
todos modos habia ya cierto volumen de
existencias a raiz de los despachos reci-
bidos anteriormente, y quizd ello fue lo
que provoco un suave ascenso de los
precios.

Se puede comprobar con la cascarilla.
Si en 1802 el precio en Cddiz oscilaba
entre 8 y 30 reales de plata/libra, en
1804 la cascarilla de Huanuco, conocida
ya con nombre propio, estaba entre 16 y
25, y la calisaya entre 25 y 27 reales de
plata. Ambas variedades adquirieron
cuerpo propio entre las restantes cascari-
llas americanas, que también a partir de
entonces son distinguidas con individua-
lidad, como la de Cartagena® —su precio
era muy bajo: 16-18 reales de vellon/li-
bra— o la colorada.

El precio del cacao descendié desde
los 150-160 pesos/fanega de 1800, a 30-
32 pesos, y se fue incrementando hasta

66. La cascarilla de Nueva Granada habia sido dada a
conocer en la década de 1790 —tras los descubrimientos reali-
zados diez arios antes en las proximidades de Santa Fe de
Bogotd—, difundida internacional) a través de la medici-
na, lo que supuso un desplamiento de la tradicional cascari-
lla de Loja, con lo que tanto “la esperanza canelera y las qui-
nas” de la Gobernacion de Quito se vinieron abajo (Ramos,
D., op. cit. pp. 132-140).

Probablemente la cascarilla de Santa Fe era la conocida
en Cddiz como cascarilla de Cartagena, que debia darle
nombre por ser embarcada alli. Y a la par que se produjo la
mayor presencia de la quina de Bogots fue cuando tuvo su
apogeo la de Hudnuco peruana, con lo que puede afirmarse
que la tradicional exportacion quitena de la de Loja entré en
franca decadencia a finales del XVI11, y a lo que se unia el
hecho de que la corona acotaba terrenos para reservarse la
produccion de esta dltima. La econdmia quiteria se llevo asi
un duro golpe, de cara al mercado exterior, unido a que
Guayaquil pasé a depender de Lima, en base a la produc-
cidén de cacao.

La cascarilla calisaya procedia principalmente del Alto
Perii, de donde bajaba al Pacifico para ser embarcada en
Arica y trasladada al puerto limerio. Era de mejor calidad
que la de Hudnuco-Huamalies, pues en 1807 valia esta ulti-
ma 32 pesos/quintal, en tanto la calisaya y la de Piura costa-
ban 36. Sin embargo, aiin habia cascarilas mds baratas,
como la Chachapoyas, a 28 pesos/quintal. (A. G. L., Indife-
rente General 2250. Nota de los frutos que retorna a Ham-
burgo/ Toningen la fragata de Boston Despacho. Aduana de
Lima, 8 de junio de 1807).

los 41-42 pesos a mediados de 1804. En
esta ocasion su expansion fue mds tenue
que la del cacao de Caracas, que habia
pasado de los 246-250 pesos en 1800 a
los 42-45 de 1802. Su mejor calidad le
hizo remontarse sobre el cacao ecuato-
riano rdpidamente, alcanzando 77-79
pesos en 1804. Por estas fechas también
reaparecieron compitiendo en Cddiz los
cacaos del Magdalena, Mararién y Ma-
racaibo: el primero era de calidad seme-
jante al de Guayaquil y su precio diferia
poco (36-40 pesos en 1803), pero los
otros le superaban: el de Mararion paso
solo en el mismo ano de 1802 de 27-29
pesos a 57-59. El de Maracaibo costaba
a mediados de 1803, 74-75 pesos, rivali-
zando con el de Caracas (76-78 pesos).
Ante estas calidades y variada afluencia
el cacao de Guayaquil'se estuvo cotizan-
do a 36-38 pesos.

Igual descenso de 1800 a 1802 experi-
mentaron los restantes productos ameri-
canos, debido esencialmente a que tras
la paz de Amiens los giros de América
fueron voluminosos, con la consiguiente
caida de precios.

En cuanto al negociado de exporta-
cion por El Callao, el hecho de mayor
transcendencia, como ya se ha apunta-
do, fue el de reactivacion de la extrac-
cion de caudales que alcanzé el mdximo
en 1803, con 14,3 millones de pesos
fuertes. Cadiz los recibié en su mayor
parte en el mismo arno, pero del total ex-
portado en los tres afios (25.212.804,,1.2
p-f) se perdié aproximadamente la cuar-
ta parte en los barcos que no llegaron.
Inoportuna desgracia en unos momentos
en que la corona necesitaba de un nume-
rario importantisimo (la Real Hacienda
luchaba por recuperar el déficit galopan-
te, que era en 1804 de mds de 228 millo-
nes de reales de vellon”) y algunos co-

67. Segtin datos de Barbier, J. A.: Peninsular Finace and
Colonial Trade: the Dilemma of Charles IV’s Spain. Journal
of Latin American Studies. Cambridge, 1980, vol. X1, par
I, p. 23.

merciante vieron arruinadas sus inver-
siones catastroficamente.

Pese a ello, los caudales despachados
en El Callao que arribaron a Cddiz fue-
ron fundamentales, ya que en estos tres
afios y con la siempre proclamada debi-
lidad de monetario en el virreinato pe-
ruano, estas entradas en la depositaria
de Indias colocaron a Perti en el segun-
do puesto de los aporte americanos
(21%), aunque el procentaje signifique
menos de la mitad de la cifra de Vera-
cruz (47,1%). Detrds de ellos quedo
Cartagena (6,9%) y otros puertos se re-
partian el 25% restante®. La plata pe-
ruana era todavia en esta época un pun-
to de apoyo vital a la economia hispana,
por encima de las calamidades de la in-
dustria minera del virreinato, en base a
su pésima infraestructura y por el para-
ddjico hecho de que esta actividad care-
cia de sufiente capital con que sostener-
se®”. Resulta admirable, por tanto, la ex-
portacion de metales peruanos en esta
época, toda vez que se ha culpado a la
pérdida de Potosi del declive de Lima.
Entre 1802 y 1804 Buenos Aires y Mon-
tevideo, salidas de la plata potosina, ha-
bian hecho llegar a Cddiz poco mds de
10 millones de pesos en tanto que de
Lima-El Callao habian arribado algo
mds de 14,5 millones. El esfuerzo no era
pequerio, dada la capacidad econdmica
del virreinato peruano, pero ya es un as-
pecto clarificador que induce a pensar
en que, de ser cierto el declinar de Lima,
se estaba yendo mds alld de sus posibili-
dades peligrosamente. La extraccion se
hizo mayormente en amonedado, y el
vaciado contribuyo también la corona,
moneda que si le era vital a la Monar-
quia —aunque el mayor drenaje fue el del
comercio, que embarco en proporcion
de dos pesos por cada uno de la corona-

68.  Porcentajes calculados a pariir de los datos de Gar-
cia-Baquero Gonzdlez, A., op. cit. pp. 163 y ss.

69.  Fisher, J.: Minas y mineros en el Peru colonial. 1776-
1824. Lima, 1977.



el panorama que dejaba en Perii el dre-
naje tampoco debia ser muy halagiiefio.
Los esfuerzos por satisfacer la demanda
de caudales no fueron pequenos ya que
entre los 8,8 millones extraidos por la
corona iban algunos donativos, como
los 50.000 pesos de donativo gracioso”,
los 4.291,,6 “por Donativo de la pasada
guerra”” y el importante “Prestamo Pa-
tridtico” de 97.453,,6.6 pesos™. También
contribuia Perii al sostenimiento del Du-
que de Alba, Gran Canciller de Indias,
con 10.725 pesos”. El resto de caudales
para la Real Hacienda de Esparia co-
rrespondia a las rentas de correos, taba-
cos y naipes, fundamentalmente.

Pero otras vias comerciales también
presionaron en el mercado limerio de es-
fos arios para contribuir al drenaje de
plata peruana. El segundo factor, tras el
comercio de Espana, fue el de Filipinas.
Segun nuestros datos, el navio San Ra-
fael introdujo mercaderias de Manila
por valor de mds de un millén de pesos,
retornando alli con 500.000 pesos fuer-
tes y solo 5.045 pesos en mercancias.
Ademds, otra fragata procedente de Es-
paria salié con este destino transportan-
do 670.000 pesos fuerte™, con lo que la
exportacion de caudales a Oriente repre-
sento un 35,86% del total de los registra-
dos exclusivamente a la propia América
y Filipinas, superando en esta ocasion al
poderoso foco de atraccion de Panamd-
Sonsonate-Realejo. El total drenado a
Oriente seria de 1.196.000 pesos en esta
ocasion.

Sin embargo, el niicleo centroameri-
cano también atrajo caudales en grueso
volumen, pero esta vez primaron los
puertos de Guatemala sobre Panamd,

70. A. G. I, Lima 1535. Registro de la fragata Asun-
cion, para Cddiz. Lima, 28 de marzo de 1804.

71. Ibid. de la fragata Nra. Sra. de las Mercedes, para
Cddiz. Lima, 28 de marzo de 1804.

72. Ibid.

73. Vid. nota 70.

74.  Diaz-Trechuelo, M L., op. cit. pp. 231-232.

pues mientras a los primeros fueron des-
pachados 631.709,,1.4 pesos, al istmo la
cantidad fue de 364.725,4.4 pesos, ci-
fras que, unidas significaron un millén
de pesos globalmente (29,9% de la ex-
traccion total a América y Filipinas).

No obstante, aunque el drenaje verti-
do en estas direcciones fue superior al de
las etapas depresivas de las que ésta es
intermedio, hubo una clara tendencia a
la disminucion paulatina y sélo Guaya-
quil rompié con ella, probablemente
porque los caudales extraidos hacia el
puerto quiterio se dirigieron a las com-
pras de cacao para reexportarlo a Espa-
Aa por el El Callao.

Como ya se indicd, en 1805 tuvo lugar
el comienzo de la segunda etapa depresi-
va. La serie de la exportacion de frutos
atravesé dos momentos: el bienio 1805-
1806, con un descenso en picado del
587% respecto a 1802-1804, pero que
respecto a la etapa de la guerra interse-
cular significé un gran avance al no des-
cender a aquellos niveles; el segundo,
1807-1808, represento todo lo contrario.
En 1807 se dié la gran crisis de la expor-
tacion, con sélo 109.000 reales de ve-
llon, cifra aproximada pero que debe es-
tar bastante acomodada a la realidad.
Esta depresion se habria mantenido si el
nivel del negociado de 1808 no hubiese
ascendido a causa de la paz con los in-
gleses y las exportaciones en barcos neu-
trales. Por ello se puede afirmar que,
tanto por las mercancias que los neutra-
les introdujeron como por los retornos
que efectuaron en calidad de transportes
para el comercio nacional, a esas alturas
el comercio exterior de Perti estaba pric-
ticamente en manos extranjeras. Solo el
limerio Javier M! de Aquirre arriesgo
buques a Espana en estos dificiles mo-
mentos”.

75.  En 1805, el bergantin Nra. Sra. de Yciar (alias Anti-
lope), a Santander, que arribé a la Coruria. En 1807, y con
el mismo destino que en la anterior ocasion, arribé a Ribade-
sella, tras haber retornado a Lima procedente de Pasajes. Y

en 1808 despachd otra embarcacion de su propiedad, la fra-
gata Javiera, hacia Cddiz.

En estos cuatro anios la extraccion de
caudales no quedd congelada, como an-
tes habia sucedido, por la guerra con In-
glaterra, aunque si disminuida respecto
a 1802-1804. El minimo exportado se
elevé a 874.045,2 pesos, constituyendo
1805 el afio de mayor extraccion
(48,27%); en los dos siguientes decayé,
para mostrar sintomas de recuperacion
en 1808. Este ario vino a significar el ini-
cio de una nueva etapa alcista, al igual
que lo fue 1802, contituyéndose con
1805 en verdaderos paréntesis que encie-
rran el significado de la etapa ya que
juntos supusieron el 83,56% del total,
uno como desfase del trienio de alza an-
terior y el otro como punto de arranque
de una recuperacion posterior, paralela
a Cddiz. En este afio el puerto andaluz
acrecento sus giros, tras el bache de
1807.

Sin embargo, en estos arios los neutra-
les drenaron caudales en volumen respe-
table. Concretamente, fluyeron hacia
dos dmbitos: el germanodanés (Ham-
burgo-Toningen-Copenhague) y el esta-
dounidense (Boston). Con destino a
“Hamburgo o Toningen”, o viceversa,
se extrajeron 793.000 pesos fuertes en
1807-1808; Copenhague debié recibir
62.000 y Estados Unidos absorbié
124.700. Su desplazamiento del comer-
cio limenio cristaliz6 en 1807, como re-
flejo de la Ley de Embargo y su poste-
rior intensificacion del trdfico con la me-
trépoli”. En vista de la casi total ruptura
comercial entre Espafia y América, y el
cambio de vias comerciales adoptado en
los negocios estadounidenses, los paises
del norte de Europa fueron los que saca-
ron verdadero partido de la situacion”.

76. Gonzdlez Enciso, A.: Exportaciones norteamerica-
nas a Cidiz, 1805-1813. Moneda y Crédito n° 151. Madrid,
1979, pp. 62-78.

77.  Actualmente preparamos la publicacién de nuestras
primeras conclusiones sobre el comercio practicado por los
paises neutrales en Peri en viperas de los movimientos
emancipadores.
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CUADRO N7

TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLAO. 1797-1808

Balanza del comercio con Esparia (Valores en reales de vellon)

1797-1808 = 100

Aros Importacion Exportacion Balanza
1797 16.771.371 2.789.181 (-)13.982.190
1798 — 241.296 241.296 (+)
1799 5.389.374-20 mr. 949.075 (-) 4.440.299-20 mr.
1800 761.900-'/, 959.833-/, 197.933 (+)
1801 1.139.839 4.477.571-1, 3.337.732-/, (+)
1802 4.814.620 75.191.719 70.377.099 (+)
1803 55.556.671-'/, 303.091.372 247.534.700-'/1, (+)
1804 50.776.372 182.445.090 131.668.718 (+)
1805 14.687.930-'/, 13.114.435-3 mr. (-) 1.573.495-2/5
1806 15.957.982-/, 4.993.594-/, (—)10.964.388
1807 17.428.424 2.969.013 (-)14.459.411
1808 3.569.817-/, 8.447.084 4.877.266-/, (+)
Saldo: 186.854.303-3 mr. 599.669.264-20 412.814.961-'/, (+)

Aproximacion a la balanza comercial
y conclusiones

En términos globales, el periodo
1797-1808 significé para el comercio de
El Callao con Espana, en cuanto a mo-
vimiento aparente, una tendencia al alza
efectiva, pero en cuanto al movimiento
de larga duracion el periodo estuvo por
debajo de lo previsible, siempre tenien-
do en cuenta que esa tendencia al alza la
marco el intenso intercambio de 1802-
1804, cuando se elevaron los niveles del
negociado, principalmente sostenido con
Cadiz.

Los saldos particulares de cada una de
las etapas y el porcentaje que ocuparon
dentro del total de sus respectivos voliime-
nes de negociados fue el siguiente:

Etapas Balanza % sobre sus
comercial  sus negocios

1797-1801 (—)14.645.528
rs. 3mrs. dev. . ... 43%

1802-1804  (+) 449.580.517 '/,

realesdev. .. ... .. 80%

1805-1808 (-)22.120.027
rs. 3mrs. dev. . ... 27%

El Callao obtuvo balanza positiva en
1798, 1800, 1801, 1802, 1803, 1804 y
1808 (cuadro n? 7). La de 1801 fue espe-
cialmente importante porque los 4,4 mi-
llones de reales de vellon exportados co-
rrespondieron sélo a frutos y efectos,

aunque rambién deba sopesarse el hecho
de que se produjo de forma circunstan-
cial, merced a dos barcos neutrales que,
de orden de la Audiencia Regente, fue-
ron obligados a abrir registros de retor-
no a Esparna para favorecer a los agra-
viados comerciantes limerios por las
ventas de las mercancias confiscadas”.
El poco negociado mantenido con Es-
pana entre 1797-1801 no se tradujo nece-
sariamente en ausencia de mercancias
europeos. El Callao exporté en esos
afos con destino al resto de América y
Filipinas un equivalente de 3,3 millones
de pesos fuertes, que comparados con
los 3 millones exportados por Veracruz
a la propia América” hacen que las ex-
tracciones limenas tengan una gran esti-
macion. Lima estaba intentando reafir-
marse en Panamda y por ello hubo dis-
crepancias entre sus comerciantes de
cara al comercio de mercaderias euro-
peas durante la crisis de 1797-1801. Por
un lado, el Virrey y la Audiencia confis-
caron para vender, movidos por la de-
manda. Los comerciantes reaccionaron
a continuacion: los comisionados de Ca-
diz esperaban la llegada de los barcos de
Esparia y protestaron, pero previamente
al asunto de los barcos neutrales ya ha-
bian reaccionado contra el contrabando
importado de Panamd por otro sector li-
merio, interesado en aprovechar la crisis

78. A. G. L, Indiferente General 2246. Registro de la
fragata Asia. Lima, 7 de septiembre de 180{.
79. Ortiz de la Tabla Ducasse, J., op. cit. 255.

gaditana para promover negocios vias
Panamd y, quizd, recuperar su vieja ini-
ciativa en este comercio.

Cuando este sector mercantil hubo
gestionado y realizado sus compras, se
produjo la arribada de los neutrales, con
746.000 pesos en mercancias; el negocio
panamerio se les venia abajo y de ahi
que sus quejas pronto se hermanasen
con las de los testaferros gaditanos.

Quedarian frente a ellos los pequernos
y medianos comerciantes, que deseaban
y necesitaban los productos europeos ur-
gentemente, —y mucho mejor si era a
buen precio— y los comisos les darian
ocasion concurrir en adquisiones junto
con la élite mercantil. Serian quienes de-
bieron apoyar las ventas de las confisca-
ciones de los barcos neutrales.

El comercio limefio ofrece unua pano-
rdmica de division interna, —quizd en el
propio Consulado a falta de dirccirices—
y evidenciaba lo vital que le resultaba el
comercio de productos europeos para
mantenerse.

Para los representantes de Cadiz el
trafico de neutrales escondia las inten-
ciones de la nacién britanica. Calcula-
ban en 7 millones de pesos el valor de
los efectos que los inglese habian intro-
ducido en América sélo en el primer se-
mestre de 1801 —verificado a través de
Jamaica—, que les proporcionaba “un
brillante comercio con nuestras colo-
nias; 40.000.000 de pesos se han extrai-
do en poco tiempo de esta opulenta
Ysla, cuyos retornos ascienden a quince




millones en efectivo”®.

¢Coémo podia precisarse, en Lima, el
volumen aproximado del contrabando
con Jamaica? Posiblemente la respuesta
radique en lo mds simple: debia estar
bien organizado y tal vez Lima tomaba
parte muy activa en él, como no tardaria
mucho en demostrar la Memoria de Ba-
sadre (1818)%. En nuestro caso conside-
ramos el ario 1800 como la fecha de in-
corporacion de un sector de limerios al
contrabando jamaicano puesto que a
partir de entonces hubo mayor afluencia
de caudales peruanos hacia Panamd y
Guatemala, -y especialmente significati-
vos hacia la primera—, que no justifican
las importaciones que de alli se realiza-
ron, teniendo en cuenta que, ademds, las
cifras de la extradicion contabilizada
fueron las legales. Desde luego, el co-
mercio de neutrales habia actuado de
descoyuntador del habitual sistema mer-
cantil, pero no cabe duda de que el con-
trabando indirecto resultaba tan lesivo o
mds para los intereses metropolitanos
que el de los buques extranjeros.

En lo que respecta a 1802-1804 no
hace falta insistir en que la balanza fué
positiva para El Callao gracias a la sali-
da de caudales, hasta entonces congela-
da. No obstante, la exportacion de fru-
tos experimento un loable aumento, con
un crecimiento del 463% en 1804 sobre
1802, y si a finales de aquel afio no hu-
biese sobrevenido una nueva guerra, es
probable que el cacao, cascarilla, cobre
y estaiio hubiesen ganado posiciones en
la composicion de la exportacion, aun-
que el numerario de plata fuera ain la
piedra angular de este armazon comer-
cial.

80. A. G. I., Consulados 34I. Antonio Comparet al
Consulado de Cddiz. Lima, 23 de marzo de 1801.

81. Lucena Salmoral, M.: La Memoria de Basadre de
1818 sobre comercio y contrabando en el Caribe. Jahrbuch
fiir Geschichte von Staat, Wirtschaft und Gesellschaft Latei-
namerikas. Kéln, 1982, pp. 223-237.

Cabe preguntarse también si hubo al-
guna repercusion del drenaje de cauda-
les peruanos en la economia peruana de
esta época, y en qué medida. Tal vez dio
lugar a un agravamiento de la escasez de
circulante para gestién del propio virrei-
nato. Ya en la época de la segregacion
del Plata se habia revelado el problema,
pues entre 1772 y 1777 se recogieron
10.551.486 pesos macuquinos, que re-
fundidos en plata doble equivalieron a
2.769.810 pesos®; mads tarde se suspen-
di6 la recogida de circulante, que, como
es logico, no podia ser reemplazado in-
mediatamente. ’

En el periodo 1797-1808 no parece
que hubiera cambiado mucho la situa-
cién. Calculando un valor de 8 pesos
por marco de plata, su valor comercial,
sobre los datos de la produccion argenti-
fera aportados por Fisher®, la plata pro-
ducida a lo largo de los doce arios ascen-
deria a 49.859.176,,4 pesos. Como el va-
lor de la plata exportada a Esparia as-
cendio a 25.452.376,5.2 pesos (el resto
correspondio al oro, por importe de
697.451,,6 pesos), resulta que para el
resto de las actividades del virreinato-
mineras, agricolas, industriales, comer-
ciales y los gastos del sector servicios-
quedaria un sobrante de 24.406.799,,7.2
pesos, que distribuidos promedialmente
en los doce afios da una cifra de cauda-
les de plata para la autosolvencia virrei-
nal de 2.033.900 pesos anuales.

Con esto se supone que la Real Ha-
cienda debia afrontar sus gastos ordina-
rios y extraordinarios, mayores en estas
circunstancias; los comerciantes, saldar
deudas con los mercados de Chile, Gua-
temala y Guayaquil, que le eran desfa-
vorables; la Real Compariia de Filipi-
nas, cobrar sus numerosas introduccio-
nes de mercancias asidticas;, los hacen-
dados, fomentar sus producciones; los

82. Céspedes del Castillo, G.: Lima y Buenos Aires... p.
180.
83.  Fisher, J., op. cit. vid. apéndice.

mineros, su propia actividad. Resulta
muy dificil creer que la gestion interna
del virreinato se solventara con dos mi-
llones de pesos nuevos cada ario, preci-
samente en aquellos momentos, en que
los mercados americanos se engarzaban
fuertemente al comercio internacional.
Aun considerando, que después de 1780
quedase un remanente sustancioso, cosa
poco probable por el conocido caos del
periodo 1785-1789, la situacion no ha-
bia variado, o lo hizo minimamente, en
1790-1794%.

La plata era fundamental para el co-
mercio exterior y sigui6 siendo drenada
con tal motivo. Asi, esta cifra de unos
dos millones de pesos anuales revela que
el comercio con Esparna seria la princi-
pal via de drenaje, y que, con toda pro-
babilidad, escaseara el circulante. A ello
cabe aiin anadir el contrabando, que
Humbolt calculé en 1/5 de la produc-
cion, extraida por el Pacifico o por el
Amazonas, (por donde fluia en busca
del oro brasileno)® o via Panamd al Ca-
ribe.

Pero todavia se agrava este panorama
si se considera la extraccion en direccion
a Filipinas y al resto de América. Segun
datos del Consulado de Lima, este ulti-
mo movimiento supuso unos 6,2 millo-
nes de pesos entre 1797 y 1808, que se
pueden redondear en 8 millones con la
exportacion a Manila. Con ello, los cau-
dales argentiferos anuales retenidos por
Perii descenderian desde esos dos millo-
nes hasta 1.367.233 pesos, lo que viene a
dejar sentado que, en definitiva, Peri es-
taba produciendo plata por valor de 4,5
millones de pesos anuales y que de ellos
solo retenia un 29% aproximadamente.

Ello explicaria también la falta de ca-
pital que afectaba a la mineria, ya que
los comerciantes dominaban el sector
para mantener sus negocios, ain a costa
de saldar deudas con un metdlico que les

84.  Mercurio Peruano, vol. X!, 1795, p. 247.
85.  Humboldt, A. de: Ensayo politico... p. 424.
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privaba de inversion para fomentar la
produccion. O no se percataban de la si-
tuacion, o realmente se hallaban en ma-
nos de los de Cadiz, por lo que su capa-
cidad adquisitiva debia estar sujeta y
coartada. No era época de grandes y nu-
merosos capitales, y asi lo revelan algu-
nos testimonios: “Ahora en Lima, nadie
alcanza los 30.000 —pesos de renta— y
muy pocos los 12.000... la mayor parte
de'las familias estdn totalmente arruina-
das”®. En la década de 1780 los comer-
ciantes de Lima habian vivido la dicoto-
mia entre efectuar o no compras de efec-
tos europeos: la saturacion del mercado
les exponia a pérdidas por depreciacion,
pero si no compraban los cargadores
vendian como minoristas con las consi-
guientes pérdidas para sus stocks ya ad-
quiridos”. Esta situacién parece todavia
vilida para el Peri de los anos interse-
culares. Cddiz, pues, mostraba posible-
mente un comercio agresivo del que no
podia zafarse fdcilmente el limerio.

Por ultimo, en cuanto al periodo
1805-1808 cabe senalar que una balanza
en contra de 22,1 millones de reales de
vellén, significé el 27% del negociado
entre El Callao y Espara, por lo que
este cuatrienio no resulté, a efectos rea-
les, demasiado negativo en comparacion
con 1797-1801. Ademds, 1808 obtuvo
saldo positivo y supuso una quiebra del
decadente ritmo de los tres arios anterio-
res, con la salvedad de que en ello influ-
Y6 la ausencia de mercancias en Espafia
en nivel aceptable y el incremento de la
exportacion. En realidad, 1808 iniciaria
otro momento comercial de signo dife-
rente, con la reactivacién del tréfico tras
el cambio de alianzas en Esparia. Fue un
ligero desfase dentro de la etapa que él
cierra, aunque por los voltimenes expor-
tados estuvo en total sintonia con 1805-
1807.

86.  Humboldt, A. de: Cartas americanas. Minguet, Ch.
(ed.). Caracas, 1980, p. 106.

87.  Céspedes del Castillo, G.: Lima y Buenos Aires...p.
178.

El vacio que dejaba Esparia en Lima
habia de ser cubierto necesariamente.
La demanda peruana era independiente
de los problemas de la metrépoli, y para
sostener su comercio maritimo, Espana
hubiera tenido que emplear capitales en
la construccién de una verdadera indus-
tria y una nueva Armada tras Trafalgar,
para defender aquél. La tarea requeria
tiempo y dinero, y si éste escaseaba
como para que la corona tuviese ya en
1807 un déficit de 383.792.000 reales de
vell6n®, la falta de iempo haria el resto.
Pronto los acontecimientos se precipita-
ron. Los extranjeros, de mantenerse la
hostilidad hispano-inglesa con la consi-
guiente falta de abastecimiento por Es-
pana, hubieran controlado América por
la via mds natural, tan temida por la
Monarquia tradicionalmente, la del co-
mercio directo. Estaba claro que Esparia
no se podia enfrentar con Europa y con
los pujantes Estados Unidos. Posible-
mente, la independencia americana se
hubiera retrasado, pero la presion y la
ventaja de otros paises en pleno proceso
de industrializacién, eran fenémenos
imposibles de afrontar por la Espana de
aquellos momentos.

88.  Barbier, 1. A., op. cil. p. 23.




ANEXO I

TRAFICO DE BUQUES EN EL CALLAO. 1802-1804

Comercio con Esparia. Propietarios de buques.

Propietarios N? de bugues _ N° de viajes %
De la Corona (Armada) . .......... 4 6 15,22
De la R. Compariia de Filipinas . . . . .. 3 4 8,69
De particulares: de Cadiz ... ....... 11 26* 56,52
de Lima . .......... 3 6 13,04
sin confirmar ** . . . . .. 3 3 6,52
Total: 24 46 100%

* Un propietario aparece matriculado en Buenos Aires en una ocasion, pero los tres
restantes viajes que efectud su barco, aparece matriculado en Cddiz, y por ello se

incluye aqui.
** Probablemente de Guayaquil.

ANEXO 11
TRAFICO DE BUQUES EN EL CALLAO. 1797-1808
Discriminacion anual del tonelaje medio por terminales
del trdfico con Espana.

Arios Cddiz _ Santander __ Pasajes

1797 - - -

1798 260 - -

1799 - 240 240

1800 - - -

1801 221 - -

1802 372 258 -

1803 402,28 - -

1804 364 - -

1805 382,5 120 -

1806 450 - -

1807 - 173 173

1808 - - -
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ANEXO 11

TRAFICO DE BUQUES ESPANA-EL CALLAO. (1802-1804)

Escalas de los registros de Cadiz.

Numero de entradas en El Callao (total): 22 100% :_Distribucion

1) Realizan escalas anteriores . . . . . ... 3 13,7 . Valparaiso
Arica .. ... ..
Valp./Arica

2) Directos a El Callao . . . ... ... ... 13 59,1

3) Prosiguen hacia ofros puertos . . . . .. 5 22,7 : Manila . ... ..
Guayaquil . . ..
San Blas . . . ..

4) Realizan escalas anteriores, entran en

El Callao y prosiguen a otros puertos .. 1 4,5% . Valparaiso/ Arical/
El Callao/
Guayaquil

ANEXO IV

TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLAQ. 1797-1808
Importacion de Espana.
Composicion de mercancias segiin valores

1) 1797-1801 2) 1802-1804

Estimacion de la importacion Estimacién total

de Cadiz,

GENEROS NACIONALES

GENEROS NACIONALES

(82,34% ) (56,25%)

GENEROS
EXTRANIEROS
(17,66%)

GENEROS EXTRANJEROS

(43,75%)

J, -
) 1805-1808 Id. de

Pasajes
Estimacion de la
importacion de
Cadiz

GENEROS NACIONALES GENEROS NACIONALES

(49.5%) (53,8%)

GENEROS EXTRANIEROS GENEROS EXTRANIEROS

(50,5%} {46,2%)




ANEXO 'V

TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLAO. 1797-1801

Exportacién a Espana. Valores y discriminacion anual por terminales.

(en rs. de vellon)

Terminales 1797 1798 1799 1800 1801 Total %
Cadiz 2.789.181 241.296 263.740 793.576-'/, 4.477.571-/, 8.565.365 90,95
Santander - - 685.335 166.257 - 851.592 9,05
Total: 2.789.181 241.296 949.075 959.833-/, 4.477.571-/, 9.416.957 -
Caudales  Frutos Frutos  Caudales  Frutos  Caudales  Frutos Frutos Caudales  Frutos
Cadiz 660.000 2.129.181 (id. supra) 182.940 80.800  280.000 513.576-'/, (id. supra) 1.122.940 7.442.425
Santander - - - 136.640  548.695 - 166.257 - 136.640  714.925
ANEXO VI
TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLAO. 1802-1804
Exportacion a Esparia. Valores y discriminacion anual por terminales.
(en rs. de vellon)
Terminales 1802 1803 1804 Total %
Cadiz 75.191.719 303.091.372 182.445.090 560.728.181 100%
Total: 75.191.719 303.091.372 182.445.090 560.728.181 100%
Discriminacién: Caudales Frutos Caudales Frutos Caudales Frutos Caudales Frutos
69.115.917 6.075.802 286.937.241 16.154.131 148.202.924 34.242.166 504.256.082 56.472.099
ANEXO VII
TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL CALLAQ. 1805-1808
Exportacion a Esparia. Valores y discriminacion anual por terminales.
(en rs. de vellon)
Terminales 1805 1806 1807 1808 total %
Cadiz 12.805.165-3 mr. 4.993.594-'/, 2.800.000 8.447.084 29.045.843-20 mr. 98,39
Santander 309.270 - 169.013 - 478.283 1,61
Total: 13.114.435-3 mr. 4.993.594-'/, 2.969.013 8.447.084 29.524.126-20 mr. 100%
Discriminacién ~ Caudales Frutos Frutos Caudales Frutos Caudales Frutos Caudales Frutos
Ciddiz 8.438.392-'1, 4.366.772-20 mr  (id. supra) 2.800.000 - 6.169.242.'1, 2.277.841-'/* 17.407.635 11.638.208-20 mr
Santander - 309.270 - 60.000 109.013 - - 60.000 418.270
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ANEXQ VI L
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Evoluctn de los precios medios de
algunos productos coloniales en Cadiz
Indice @ 1797-1808 = 100
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caseor®

Cascarita

Calisava
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1. ANEXOIX 3
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Fluctuaciones coyunturales del precio
del cacag de Guayaquil en Cdiz
1797-1808
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Evolucion de los precios medios del cacap
en Cadiz
Indice- I797-1808 = 100
Cacao de Guavaquil
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