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El propésito central de este trabajo —que forma parte de
una investigacién mds amplia (1)— lo constituve el intento de
explicar, a partir de las estadisticas disponibles de los ganados
transportados por ferrocarril, si en el Pais Valenciano el hun-
dimiento de las actividades ganaderas, durante la segunda mi-
tad del siglo XIX, fue la consecuencia directa del proceso de
consolidacién de un tipo especifico de crecimiento capitalista
en la agricultura (2). Para ello abordaremos en primer térmi-
no las explicaciones que la historiografia ha esgrimido acerca
del comportamiento de la ganaderfa valenciana; en segundo
lugar, se analizardn las estadisticas de la compania ferroviaria
para, finalmente, establecer algunas conclusiones que los tri-
ficos ferroviarios sugieren en relacién a la pregunta que se plan-
teaba inicialmente.

Evolucién de la ganaderia valenciana

Las investigaciones disponibles sobre la trayectoria histéri-
ca de la ganaderia en el Pais Valenciano son mds bien escasas.
Solo recientemente se ha abordado esta tarea por Ramoén Ga-
rrabou y Salvador Calatayud (3). A partir de los recuentos y
censos ganaderos elaborados por diversos érganos de la admi-
nistracion en la segunda mitad del siglo XIX v primer tercio
del XX, Garrabou avanzaba un conjunto de conclusiones. En
primer lugar el hundimiento de la ganaderfa es un hecho evi-
dente entre 1850 v 1900. Siguiendo una metodologia similar
a la empleada por el Grupo de Estudios de Historia Rural
(G.E.H.R.) en sus investigaciones pioneras (4), sus aportacio-
nes a la explicacion de este proceso de retroceso de la gana-
deria se centran en el avance de las roturaciones como conse-
cuencia de las desamortizaciones v del proceso desvinculador

1. Elarticulo que sigue es el resultado de la reclaboracion de parte de un capitulo de mi Tesis
de Doctorado, titulada Transporte v Mercado: ferrocarriles e infraestructura viaria en Ia histo-
ria economica del Pais Valenciano, 1850-1914. Valencia, Universidud de Valencia, 1959.

2. Las caracteristicas de este proceso han sido recogidas en varios estados de la cuestion reali-

zados por P. Ruiz Torres en «El Pais Vafenciano en ef siglo XVHI Ia transformacion de una so-
ciedad agraria en la época del absolitismo» en Fernindez. R. Ed. Espaiia en el siglo XVIILL

Homenaje a Pierre Vilar. Barcelona, Critica, 1985, pp. 133-242 v del mismo autor «Desarr
v erisis de la agricultura en el Pais Valenciano a finales del Antiguo Régimen» en Gureia §
A v Garrabou. R. (Eds.). Historia agraria de la Espana contemporinea. 1. Cambio social y nue-
vas formas de propiedad (1800-1850). Barcelona, Critica, 1985, pp. 347-379. Para el periodo de
consolidacion del capitalismo es imprescindible el trabajo de Ramon Garrabou. Un fals dilema.
Modernitat o endarreriment de 'agricultura valenciana, 1850-1900. Y alencia. Institucic Alfons
el Mugnanim, 1983,

3. Ramon GARRABOU. Op. cit. pp. 11-23. Salvador CALATAYUD. Agricultura v Capitalis-
mo. El desarrollo agrario valenciano durante la segunda mitad del siglo XIX: la Ribera del Mo-
is Doctoral. Universidad de Valencia, 1956. Vol. 1. pp. 350-431.

4. Véase G.E.ILR. «Contribucion al analisis historico de la ganaderia espanola. 1865-1929. 1.»
Agricultura y Sociedad. (1975) v «Contribucion al andlisis historico de la ganaderia espariola,
1565-1929. 11. Agricultura v Sociedad. 10 (1979 pp. 129 v 151 1 103-169, respectivamente. He
lo por comodidad la reedicion de Ramdén GARRABOU v Jesiis SANZ (Eds.) en Historia
agraria de la Espana contempordnea. Vol. 2. Expansién y crisis (1850-1900). Barcelona, Critica,
1955, pp. 229-275.
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que ampliaron la superficie cultivada v determinaron un défi-
cit erénico de tierras de pasto. A ello se unieron las especifi-
cas condiciones de clima vy suelo que marcaban la pobreza de
los herbdceos espontdneos susceptibles de ser aprovechados
por la ganaderfa.

Si estas condiciones estructurales provocaron el descenso
de la cabafia en especies como el lanar v el cabrio en el largo
plazo, en los regadios litorales, en general, se produjo el man-
tenimiento de algunas especies de ganado de renta pero sin
integrarse en la explotacién agraria. La agricultura intensiva
v comercial basada en cultivos de regadio excluyé globalmen-
te a la ganaderfa. El mdximo aprovechamiento de los suelos
frend las disponibilidades de ganado de labor, medio de pro-
duccion mds importante para los cultivadores. Solo determi-
nadas especies de ganado de renta experimentaron crecimien-
tos relevantes. La demanda asociada al proceso de urbaniza-
cion orient6 al alza el crecimiento del ganado porcino v el man-
tenimiento en las zonas de huerta de la produccién de leche
derivada del vacuno. En cuanto al ganado de labor el retroce-
so es mds claro en Alicante v Castellén. En estas provincias
la extensién de los secanos y las zonas de montana abocaron
a una disminucién de mulas, asnos y caballos aunque las esta-
disticas en este punto son de escasa fiabilidad. Ello seria in-
compatible con la amplitud de la expansion vinicola que tiene
lugar en el tltimo tercio del siglo, v por tanto, con el presumi-
ble aumento de las necesidades de ganado de labor y de tiro.
La dudosa credibilidad de los censos ganaderos es, asimismo,
extensible a la provincia de Valencia aunque en su conjunto
sean mds homogéneos que para el resto del territorio valen-
ciano. En esta iltima provincia destaca la consolidacion de las
caballerfas como ganado de labor por adaptarse preferente-
mente en los regadios. Una visiéon de conjunto, pues, que in-
cide en la ausencia de simbiosis de la agricultura v la ganaderia
en el campo valenciano y en la escasa mejora de las técnicas
aplicadas a la reproduccién y mantenimiento de la cabafia pe-
cuaria.

La revision de estas conclusiones iniciadas por Salvador Ca-
latayud, parte de un andlisis critico de las estadisticas ganade-
ras. En una tarea similar a la que ha llevado a cabo José Miguel
Martinez Carrién para la regién murciana (5), aunque limita-
da a la provincia de Valencia, Calatayud matiza el denomina-
do retroceso de la segunda mitad del siglo XIX v profundiza
en las relaciones entre ganaderia y agricultura, especialmente
en los regadios del litoral valenciano. Asi, en primer término,

5. José Miguel MARTINEZ CARRION. Desarrollo agrario v crecimiento econémico en la re-
gion murciana, 1878-1935. Tesis Doctoral, Universidad de Murcia, 1957, Vol, L. pp. 62-72.
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la caida de las especies no fue tan generalizada como a prime-
ra vista pudiera desprenderse de las estimaciones y recuentos
efectuadas por los ingenieros agrénomos o los gobiernos civiles.

Un andlisis mds descriptivo y detallado viene a informar de
los problemas que la consolidacién de la propiedad privada
de la tierra comport6 para la ganaderia tradicional, bien por
el retroceso de los comunales y derechos de pasto, bien por
la incompatibilidad de la intensificacién de la agricultura de
regadio con la existencia de pastos artificiales. Sin embargo,
las necesidades de abonado natural constituveron un freno a
la caida de determinadas especies, sobre todo para las unida-
des campesinas mis pequenas y escasamente capitalizadas. Ello
permitia una cierta complementariedad, alli donde las condi-
ciones lo permitfan, entre ganaderia v agricultura. No se tra-
taba tanto de que las explotaciones agrarias de la huerta de
Valencia o de las Riberas del Jicar asociaran ambas activida-
des sino que predominando la produccién agricola, la gana-
derfa no quedaba excluida por ser rentable y compatible dentro
de la explotacién. Esto es constatable para el ganado de cerda
vy el vacuno en estas comarcas concretas, pero especialmente
en la importancia que adquiere el caballo por las posibilida-
des de alimentacién ofertada por los regadios. Frente al mulo
y el asno como ganado de labor, la especie equina comporta
mayor productividad agricola al conseguir un arado mds pro-
fundo, asi como otras ventajas tecnolégicas, al tener mayor po-
tencia fisica y poder arrastrar arados v trilladoras mas pesadas.

En los secanos, el predominio de la mula se muestra hege-
monico v su nimero no debié de retroceder tanto como las
estadisticas oficiales parecen indicar. El hundimiento de la ga-
naderfa valenciana debe ser, pues, matizado segiin las espe-
cies. La agricultura impuso sus vias de actuacién a la ganaderia
pero ésta, al menos en Valencia, no permanecié al margen de
las actividades productivas... el reajuste provocado por el cre-
cimiento de la superficie cultivada y la intensificacién de los
cultivos significaron la adaptacién de la ganaderfa a las nue-
vas condiciones productivas. Este proceso de reajuste y adap-
tacién se manifesté a fines del siglo XIX para consolidarse en
el primer tercio del XX.

Las estadisticas ferroviarias de la Compania de
los Ferrocarriles de Almansa a Valencia y Tarragona
y el transporte de ganados.

Las aportaciones de los historiadores de la agricultura va-
lenciana pueden ser consideradas como el punto de referen-
cia a partir del cual las estadisticas de ganado movilizadas por
el ferrocarril encuentren su contexto. Del anilisis del movi-

miento de animales, tanto de labor como de renta, a largo pla-
zo por los ferrocarriles se pueden extraer importantes matices
que enriquezcan el conocimiento histérico de la evolucion del
sector ganadero en un periodo clave del crecimiento de la eco-
nomia valenciana.

El principal problema que presentan las estadisticas ferro-
viarias disponibles —las de A.V.T.— es que establecen el ni-
mero de animales movilizados anualmente de forma agregada
sin especificar las estaciones de salida y/o llegada. Las distin-
tas especies si vienen desglosadas pero solo a partir de la dé-
cada de 1880. Para el periodo inicial de apertura la documen-
tacién generada por la compania no aporta diferencias entre
las distintas especies. Una aproximacién cuantitativa inicial al
volumen general de ganados transportados por las lineas de
A.V.T. entre 1856-1914 viene representada en el cuadron? 1.

Cuadro 1. Namero de cabezas de ganado transportados
por A.V.T. (1856-1914)

N? Indice
Anos N cabezas (1867=100) Anos N? cabezas N Indice
1856 8.461 2’47 1888  463.066 135
1857 3.542 1'03 1889  488.928 142
1859 4274 1’24 1890  427.857 125
1861 51.552 15 1894 414.104 118
1866  165.734 77 1895  289.093 §2
1867  342.122 100 1896  546.569 156
1869  574.945 168 1897  426.427 124
1870 350.111 102 1898  597.445 174
1872 657.720 192 1899  621.135 181
1873 309.058 90 1900  690.497 201
1877  660.533 193 1901  538.310 157
1878  742.922 217 1902  629.527 184
1879  689.352 201 1903  569.834 166
1880  717.624 209 1904  513.210 150
1882  399.503 116 1905  597.161 174
1883  503.532 147 1906  516.495 150
1884  389.906 113 1907  588.806 172
1885  453.588 132 1908  596.841 174
1886  471.795 137 1909  662.750 193
1887  436.314 127 1910  674.532 197
1911  670.122 195
1912 718.285 209
1913 664.902 194
1914  586.042 171

Fuentes: Telesforo Herndndez Sempere. Ferrocarriles y Capitalis-
mo en el Pais Valenciano, 1843-1879. Apéndice n° 2. Memorias de
AV.T.y FF.E. Datos Estadisticos de Norte.
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A largo plazo, el trafico agregado de ganados por estas li-
neas presenta cuatro periodos diferenciados. El primero re-
corre la etapa inicial de funcionamiento del ferrocarril v el
nimero de cabezas de ganado desplazadas es relativamente
reducido ya que todavia no se habia producido la unién con
las otras lineas colindantes, especialmente la de Alicante. A
partir de la soldadura ferroviaria de Almansa y, especialmen-
te, tras la llegada de las vias hasta Tarragona en 1868, el total
anual de ganados alcanza el miximo de este primer periodo.
La plena funcionalidad de las lineas de A.V.T. es ya un hecho
en 1870. De aqui que haya que considerar esta primera época
como el punto de partida para establecer las posteriores com-
paraciones en el trifico de ganados.

El mayor crecimiento relativo hasta 1914 se alcanza en la
década de 1870 a 1880 cuando el volumen de ganado trans-
portado con respecto a la etapa inicial se duplica en cifras ab-
solutas: del indice 100 en 1867 se alcanza el 209 en 1880. Este
mdximo corresponde al pleno funcionamiento de la red ferro-
viaria ya en conexién directa con el resto de las lineas y, por
tanto, ofertando plena capacidad de transportes. Coincidien-
do con la denominada crisis agricola y pecuaria de 1880 a 1897
el comportamiento del ganado total circulado refleja una dis-
minucién evidente que a medio plazo se convierte en estan-
camiento. El subperiodo 1885-1895 presenta en su tramo final
una caida por debajo del indice 100 de 1867; en 1895 se al-
canza el minimo de cabezas del periodo. La recuperacién de
los miximos voliimenes de ganados alcanzados en los afios se-
tenta del siglo XIX comienza a manifestarse tempranamente,
al invertirse la tendencia depresiva de los afios ochenta desde
1896. Con un anémalo indice de 201 para 1900 y el mdximo
de este tltimo periodo alcanzado en 1914 con el 209, la recu-
peracién es la caracteristica mds importante de los primeros
decenios del siglo XX.

Este comportamiento de los trificos de ganado por A.V.T.
en los tres periodos que se han sefialado coincide bdsicamen-
te con la periodificacion que el G.E.H.R. realiza en sus andli-
sis de la ganaderia espaiiola entre 1865 y 1914, si bien debemos
recordar que nuestra reconstruccidn se refiere al ganado mo-
vilizado por el ferrocarril valenciano y no a la evolucién del
total de la cabafia pecuaria (6). Por tanto, las diferencias en
el punto de partida son importantes porque el ferrocarril ini-
ciaba sus actividades con un volumen de trifico bajo, que sélo
aumentaria cuando la red se ampliara y conectara con la del
resto de Espana. Sin embargo, a partir de 1870 el elevado grado
de coincidencia mencionado sugiere que el ferrocarril fue un

6. G.E.HR Op. cit. pp. 236-239. Algo similar sefialar los miembros del grupo cuando infieren
la crisis de la ganaderia cspaniola al comparar los censos de 1865 con los de 1891, 1905 v 1906
al no poder senalarle una fecha de comienzo.

instrumento claramente homogeneizador de la estructura co-
mercial de la ganaderfa en el mercado interior peninsular.

Con estas bases cuantitativas, que permiten admitir la vali-
dez de las cifras aportadas por las estadisticas ferroviarias va-
lencianas, al menos en la tendencia general, se puede profun-
dizar mds pormenorizadamente en la evolucién de las distin-
tas especies transportadas. Esta ultima se ofrece en el cuadro
n. 2 como porcentajes sobre el total de ganados transportados
anualmente.

Cuadro 2. Transporte de ganados por ferrocarril.
Participacién de las distintas especies. (1866-1914) En %

Bueyes, Caballos, Ovejas

Ano vacas y terneros mulas y asnos y cabras Cerdos
1866 0’9 0’3 94 4’4
1869 0’4 0’5 95 3’2
1870 0’8 12 90 71
1872 0’4 05 95 3’3
1882 0’5 1’4 87 10
1883 0’9 1’2 91 6’5
1884 1 1’1 91 6’5
1885 1’7 0’8 88 89
1586 2 12 87 9’4
1887 2 1’4 84 12’2
1888 2 1’4 88 77
1889 7 1’2 89 78
1890 2’3 12 85 10°9
1897 0’3 1'1 86 12°1
1901 0’3 1’3 87 10°9
1902 02 1 87 11
1903 0’3 1'1 84 14
1904 0’3 1’5 85 12’7
1905 02 1’2 87'8 10°6
1906 02 1’2 87’1 11’3
1907 02 1 86’6 12
1908 0’3 09 88’4 10’3
1909 02 09 88’8 9’8
1910 02 0’8 85’8 13
1911 02 1 81 176
1912 02 0’8 83’3 15’5
1913 01 0’9 83’7 15
1914 02 1 86 12’5

Fuentes: Telesforo Herndndez Sempere. Ferrocarriles y Capitalis-
mo en el Pais Valenciano, 1843-1879. Apéndice n® 2. Memorias de
A.V.T.y F.F.E. Datos Estadisticos de Norte. vy Crisis Agricola y Pe-
cuaria. Vol. VII, pp. 323-331 para el periodo 1882-1885.

De la desagregaci6n porcentual de las diversas especies se
puede extraer una primera observacién: entre 1866 y 1870 la
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presencia mayoritaria del ganado cabrio y lanar junto al de cer-
da, subrayan las caracteristicas del primer periodo que se dis-
tingufa anteriormente. La ausencia de conexién ferroviaria im-
pide que el ganado se transporte por ferrocarril desde otras
zonas productivas esparnolas. A éste acude mayoritariamente
el ovino v caprino que es conducido hacia los mercados con-
sumidores por los caminos y veredas del interior de Valencia
vy Castell6n hasta las estaciones ferroviarias de A.V.T. Las im-
portaciones de vacuno por el puerto de Valencia tendieron a
complementar la demanda de carne en los centros urbanos.
Ello se advierte por las llegadas de los mercados exteriores de
vacuno que se interrumpen a partir de la plena unién ferro-
viaria con M.Z.A. y Tarragona, lo que, sumado a las primeras
expediciones importantes del Noroeste de Espaiia por ferro-
carril, hicieron mds ficiles los envios de vacuno hacia el Me-
diterrdneo (7). En el cuadro n. 3 se observa este cambio pro-
ducido en las importaciones de vacuno por el Grao de Valen-
cia, efecto de la plena apertura del ferrocarril v de su sustitu-
cioén por el ganado porcino y caballar. El lanar y cabrio man-
tienen, por su parte, una cierta presencia en las importacio-
nes en los afios setenta que se mantendrdn también en la dé-
cada siguiente configurando el mavor contingente de ganado
comercializado por ferrocarril v por las importaciones,

Cuadro 3. Importaciones de ganado por el puerto del Grao
de Valencia (1862-1875)

Porcentaje sobre total

Aiios Cabezas Vacuno Porcino Lanar y cabrio Caballar

1862 770 93 — — 1’5
1863 3.412 45 13 40 1’3
1864 7.158 27 23 46 03
1865 6.280 31 — 45 —
1866 5.165 20 — 75 —
1867 2.827 54 — 40 —
1868 1.992 49 — 41 —
1869 300 — 27 72 —
1870 760 — 55 23 —
1871 475 20 — — —
1872  1.007 3 46 49 —
1873 744 13 34 51 —
1874 1.213 1 15 49 25
1875 1.604 — 9 25 45

Fuente: Elaboracién propia a partir de las Estadisticas del Co-
mercio Exterior.

7. Xan CARMONA y Leonor DE LA PUENTE. «Crisis agraria » vias de evolucion ganadera
en Gulicia v Cantabria» en Ramon GARRABOU (Ed. La crisis agraria de fines del siglo XIX.
Barcelona, Critica, 1988, pp. 181-211. indican que a partir de 1870 se empiczan a cmbarcar en
las estaciones ferroviarias de Brariuelas y Astorga importantes cantidades de vacuno procedente
de Orense, Ledn y el oceidente asturiano con destino al mercado interior peninsular,

En la década de los ochenta se confirma la tendencia va
apuntada hacia el incremento del ganado de tiro transportado
por via férrea asi como la mayor presencia del ganado de cer-
da. Ambas especies aumentan su participacién a costa del ovi-
no y caprino, mientras que el vacuno también lo hace al pasar
del 1% en 1884 al 2°3% en 1893. Gracias a la documentacién
presentada por la compaiiia A.V.T. en los volimenes de la Cri-
sis Agricola y Pecuaria (8) podemos conocer con mds detalle
los mercados ganaderos que servia el ferrocarril asi como los
cambios producidos por la alteracion de coyuntura de los anos
ochenta (9). Ello permitird, posteriormente, establecer com-
paraciones con las primeras décadas del siglo XX.

El primer elemento que confirma la perceptible introduc-
cién del ganado vacuno, especialmente terneras, en las lineas
valencianas es la llegada de estas especies desde el interior pe-
ninsular, sobre todo desde Extremadura y del noroeste de Es-
pafia «observindose que este trifico tiende a desarrollarse»
(10). En efecto, el crecimiento es evidente entre 1882-1886
al pasar de 2000 cabezas en el primer aio a 7000 en el lti-
mo. Este incremento de las llegadas de fuera de las lineas de
A.V.T. provocé un descenso del ganado de esta especie movi-
lizado con cardcter local: «un ganado estabulario que procede
de las zonas donde se crfa y se lleva a los centros de consumo»
(11). Estas zonas eran bdsicamente las de regadio de las ribe-
ras del rfo Jucar, Valencia, Sagunto y en mucha menor medi-
da las poblaciones castellonenses de Nules, Burriana v Caste-
I6n. La reduccién de este trifico fue progresiva a partir de
1883 y, a medida que los envios de la cornisa cantdbrica ten-
dieran a sustituir el descenso de exportaciones a Inglaterra des-
pués de 1885-1889, las llegadas de estas procedencias v de
Extremadura limitarfan ain mds este movimiento local (12).

Las informaciones cualitativas que acompaiian a las estadfs-
ticas de ganado publicadas por la compaiiia A.V.T. reflejan por
sus comentarios los mercados que surten de caballos, mulas
y asnos a los tréficos ferroviarios valencianos. El movimiento
era el mismo que en décadas anteriores y se limitaba al traido

8. La crisis agricola y pecuaria. Informacién escrita de la comision creada por Real Decrelo
de 7 de julio de 1887 para estudiar Ia erisis porque atraviesa la agricultura y Ia ganaderia. Ma-
drid, Sucesores de Rivadenesra, 1986,

9. Crisis agricola v pecuaria. Vol VI pp. 323-335. Estos datos son los iinicos que poseemos
para establecer el movimiento de ganados por las estaciones lerroviarias.

10.  Ibiden. p. 23.

11, Ibidem.
12, Nan CARMONA v Leonor DE LA PUENTE, Up. Cit. pp. 190-194. Otras procedencias in-
crementaron también su participacion en los envios a las Iineas valencianas, cuva estructura por

procedencias era la siguiente:
Linea de Badajor: 48%.
Linea de Madrid: 9°5% .
Linea de Cartagena: 91 %.
Linea del Norte: 8°2.
Otras: 23°9.
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desde Andalucia para las necesidades agricolas v de transpor-
te, frente al qué llegaba desde Cataluna procedente de la im-
portacién. Desconocemos qué cantidades de cada una de las
especies integraban este movimiento pero debié concentrar-
se en mulos v caballos. Los primeros, mds adaptados a las du-
ras faenas agrarias de los secanos, fueron sustituyendo al ganado
asnal mientras que el caballo representaba, para los regadios,
crecimientos importantes de la productividad (13). Por otra
parte, es significativo que el mavor trifico por lineas se con-
centre en la de Tarragona donde las importaciones tendian a
compensar la caida intercensal del ganado mular v asnal que
registra la provincia de Castellén entre 1865 y 1891.

La especie mds numerosa en los ganados acarreados por la
empresa ferroviaria valenciana tendié a descender primero y
estancarse después, en la segunda mitad de los afos ochenta.
El ganado lanar, es decir carneros, ovejas v cabras, es del con-
junto de la cabaiia pecuaria el que mds sufrié la caida de sus
efectivos entre 1865 v 1891, a pesar de las deficiencias esta-
disticas. La estructura del trifico de estas especies muestra esta
caida y afiade algunos elementos de andlisis que refuerzan las
interpretaciones realizadas para explicar este descenso de la
cabaia. En efecto, las expediciones de estas especies por las
estaciones valencianas en el movimiento interior muestra un
claro estancamiento (Cuadro n. 4).

Cuadro 4. Ganado lanar. Expediciones A.V.T.

Anos Numero de cabezas
1882 32.171
1883 31.506
1884 39.171
1885 32.892
1886 30.520

Fuente: Crisis agricola y pecuaria. Vol. VII, pag. 329.

Este trdfico local se nutria de los ganados que se embarca-
ban desde la linea de Almansa en donde convergfan los reba-
fios de las sierras del interior. Las estaciones de Fuente
Higuera, Mogente, Alcudia eran hegeménicas v, en su mayor
parte, los ganados «se facturan con destino a Valencia, que es
en nuestra provincia el mercado central» (14). En la de Tarra-
gona las expediciones locales inclufan los envios desde Valen-

13.  Laespecie asnal correspondia cada vez mds a una explotacion campesina marginal lo que
redundd en su menor presencia dentro de la ganaderfa valenciana. Ramon GARRABOU. Un fals
dilema... p. 22.

14. Crisis agricola y pecuaria. Vol. VII, p. 327

cia v los arribos llegados a las estaciones de Alcald, Vinaroz
v Ulldecona facturados posteriormente hacia Cataluna. Este
trafico local estancado se compensaba con las importaciones
ferroviarias del interior peninsular, especialmente desde la
Mancha por el empalme de La Encina. La aportacién de este
tipo de ganado para el consumo valenciano fue fundamental
va que éste venia experimentando un déficit importante en es-
tas especies desde la expansién de los cultivos en el secano
a costa de prados naturales y montes desde mediados del si-
glo. Asi entre 1882 y 1886 el niimero de cabezas de ganado
cabrio y ovino entrado por La Encina pasé de 119.368 a
198.339. Un crecimiento vertiginoso que se complementé con
el de las importaciones maritimas en concepto de comercio
exterior: entre las 16.508 cabezas de lanar y cabrio, es decir
el 90% del total de las importaciones de ganado en vivo de
los dos afios considerados (15). A este trafico local y del inte-
rior peninsular, que alcanzaba el 40% del total movilizado por
A.V.T,, habria que anadir el que circulaba en transito a Cata-
luna. Este suponia el 60% restante pero a mediados de la dé-
cada los porcentajes se invirtieron a favor del que permanecia
dentro de las lineas valencianas. La creciente pérdida del mer-
cado cataldn por los ganados del interior peninsular arrastré
a la baja el transporte total de A.V.T. pero sin que ello pueda
interpretarse como una pérdida también del mercado valencia-
no. En efecto, la contraccién del trifico de transito a Cataluna
era un hecho a partir de 1881 tal y como muestra el cuadro 5.

Cuadro 5. Cabezas de ganado transportadas por A.V.T.
en transito a Cataluna. (1879-1886)

Anos Numero de cabezas
1879 225.920
1880 239.740
1881 181.140
1882 199.745
1883 269.568
1884 149.702
1885 166.130
1886 162.734

Fuente: Crisis Agricola y Pecuaria. Vol. VII, p. 328.

El declive es importante y era justificado por la compaifiia
ferroviaria por la competencia de los ganados de Argelia que
llegaban a los muelles de Barcelona,; la cria de corderos de Ex-

15, Estadisticas del Comercio Exterior. Afios 1885 y 1886. Las importaciones proceden de Euro-
pa v Africa, especialmente de Argelia.
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tremadura que se destinaban a Madrid; la disminucién de pas-
tos en La Mancha y el Ganado portugués, que adquirido para
compensar el declive manchego, se transportaba a Cataluna
a través de las compaiifas de ferrocarril (16).

Estos cambios sufridos en los mercados abastecedores de
Cataluna de ganado lanar y cabrio no afectaron al trafico va-
lenciano. Este mantuvo su demanda concentrada en sus tra-
dicionales abastecedores manchegos v murcianos tal v como
muestra la evolucién al alza de las entradas por el combinado
de La Encina (17). El descenso y el estancamiento del total
transportado por A.V.T. a que nos referiamos con anteriori-
dad obedecia, pues, al cambio de condiciones que se operd
en el abastecimiento de la demanda catalana por alteraciones
en la ofertay en las corrientes comerciales a comienzos de los
anios ochenta. A este cambio se superpuso una intensificacién
del ganado enviado a las lfneas valencianas v ello era la conse-
cuencia logica de la expansién vinicola que, realizada a costa
de tierras dedicadas a pastos y monte bajo, impacté negativa-
mente sobre la cabafia valenciana. Si la disminucién de la ca-
bafia lanar autéctona era un hecho evidente tanto en Castellén
como en Valencia a partir de 1865 la existencia del ferrocarril
asegurd, con su funcionamiento, los envios de ganado necesa-
rios para compensar estas pérdidas y posibilitar la expansién
agraria y el crecimiento de la demanda de carne para la po-
blacién a medio y largo plazo.

El ganado de cerda presenta, por su parte, una evolucién
fluctuante con tendencia al alza en la segunda mitad de la dé-
cada de los ochenta. Su participacién sobre el total de gana-
dos transportados por la red ferroviaria valenciana gané posi-
ciones después de 1870, para situarse en los afios ochenta por
encima del 12% del total de ganados transportados. De nue-
vo, los comentarios y datos estadisticos de A.V.T. publicados
en la Crisis Agricola y Pecuaria aportan evidencias sobre la
comercializacién de este tipo de ganado. Asf, la mayor parte
del trifico total se nutria de las expediciones llegadas desde
Extremadura «ya cebado v en disposicién de ser consumido
(18). Los arribos desde La Encina suponfan entonces el 50%
de la entradas en lared de A.V.T. mientras que el trifico local
v el de exportacion a Cataluna suponia el resto del movimien-
to. Bisicamente todas las estaciones expedian ganado de este
tipo pero los mayores contingentes se concentran en aquéllas
que estaban enclavadas en zonas de huerta y dentro de éstas
cabe destacar Valencia. El ganado extremeiio llegaba directa-

16.  Crisis. Vol. VII, p. 328.

17, La participacion de ganados de lana de la region de Murcia no solo no disminuyé en los
arribos de trinsito a Cataluna sino que mantuvo su presencia en este mercado v en el valenciano
especialmente. José Miguel MARTINEZ CARRION. Op. cit. pp. 159-160).

18, Crisis. Vol. VII, p. 330.

mente para ser consumido en la capital v también ser reen-
viados a Cataluna junto a las expedidas por las estaciones de
la Iimea de Tarragona, después de la recria. Esta actividad se
manifesté progresivamente como un complemento de los in-
gresos campesinos lo que acompainado de la estabulacién y la
creciente demanda urbana terminé por integrar en la explo-
tacién agraria estas prdcticas subsidiarias de la agricultura (19).
El ferrocarril ayudé a profundizar en este modelo especifico
valenciano al ofertar ganados desde otras zonas productoras
y favorecer la especializacién campesina de las zonas de rega-
dio en el engorde de estas especies. Ello explica, al mismo tiem-
po, la inexistencia de un declive intercensal del ganado de
cerda en la provincia de Valencia y la definitiva consolidacién
de esta especie en los trificos ferroviarios de los primeros de-
cenios del siglo XX,

Esta estructura en la comercializacion de ganados de la dé-
cada de los ochenta se consolidarfa posteriormente aumentan-
do los totales de cabezas transportados e incrementando su
participacidn las especies de ganado de renta —cerdos y ter-
neras. En el de labor, fundamentalmente el equino, la tenden-
cia fue al mantenimiento. La creciente especializacién en estas
especies se advierte también en la linea de Valencia a Utiel.
En este ferrocarril el ganado lanar cedié terreno al de cerda
v el vacuno especies expedidas desde el tronco principal de
lalinea de A.V.T,, sobre todo, desde Valencia capital. En cuanto
a los totales se advierte la caida del ganado transportado des-
de fines del siglo XIX, cuya responsabilidad es imputable al
menor nimero de ganado lanar —carneros y cabras— que cir-
culan por las lineas (Cuadro n. 6).

Cuadro 6. Ganados recibidos por las estaciones
del Fc. Valencia-Utiel. (1897-1914)

Caballos Bueyes Terneros Carneros

Y Y Y Y

Anos mulas vacas  cerdos cabras  Total
1894 9.629
1895 11.818
1896 12.599
1897 34 11 757 19.544 20.350
1901 16 13 294 11.794 12.122
1902-1906 257 99 2.970 49932 53.258
1907-1911 88 73 7.359 32.709 49.951

1912-1914 120 633 4.640 16.131 21.533

Fuente: Elaboracién propia a partir de F.F.E. Datos Estadis-
ticos de Norte.

19. Salvador CALATAYUD. Op. Cit. Vol, I, pp. 415-424. explica en profundidad este proceso,
definiendo las caracteristicas singulares de Ia simbiosis productiva entre agricultura v ganaderia
en los regadios de la huerta de Valencia v Ia Ribera del rio fiicar.
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Ello confirma la tendencia negativa en la evolucién de esta
especie en una amplia zona especializada en el cultivo de la
vid. La expansién vinicola del ferrocarril de Utiel confirma este
retroceso del ganado lanar v la necesidad de cubrir el déficit
de consumo por otras especies que fueron servidas por las dreas
especializadas, sobre todo desde los regadios litorales valen-
cianos.

El reforzamiento de esta creciente especializacion del ga-
nado transportado por las Iineas de A.V.T. se consolidé con
la apertura de las lineas del ferrocarril Central de Aragén que,
después de 1901, comenzarfa a transportar ganado lanar y ca-
brio hacia las estaciones de Valencia y Sagunto. La llegada de
estos ganados propicié un mejor abastecimiento del consumo,
al mismo tiempo que la produccion de las especies valencia-
nas se concentraba en el ganado de carne, aumentando su par-
ticipacién en el total de cabezas movilizadas. A ello contribuyé
ademds la posibilidad de movilizar a través del ferrocarril can-
tidades crecientes de heno, paja y forrajes para la alimenta-
cién del ganado establecido entre estaciones. La evolucion del
trafico de estas mercancias muestra el crecimiento experimen-
tado entre 1896 v 1914 en que se triplicé la cantidad inicial
(Cuadro n. 7).

Cuadro 7. Trafico de heno, paja y forrajes por A.V.T.
(1896-1914) En Tm.

Anos Tm. Anos Tm.
1896 10.969 1910 20.240
1901 15.929 1914 31.171
1906 18.495

Fuente: Elaboracién propia a partir de F.F.E. Datos Estadis-
ticos de Norte.

Las estaciones enclavadas en zonas de regadfo eran, simul-
tineamente, las mayores expedidoras y receptoras lo que su-
brava las necesidades de una agricultura de regadio en la que
tendi6 a concentrarse la ganaderfa con mayores posibilidades
de rendimiento para la economfa campesina. Se confirma, pues,
la compatibilidad de ciertas especies con la via especifica de
intensificacion agricola que tuvo lugar entre 1860 y 1914.

Este proceso, que va era advertible en sus rasgos generales
en el ultimo tercio del siglo X1X, se consolida asf en los pri-
meros aiios del XX. El crecimiento del consumo de carne per
capita entre 1885 v 1906 muestra claramente cémo éste cre-
ci6 globalmente en Valencia capital entre ambas fechas con-
centrandose en la de vacuno, lanar v, en menor medida, en

el de cerda (Cuadro n. 8).

Cuadro 8. Consumo de carnes frescas per capita
en el Pais Valenciano (1885-1905) En Kg/habitante

1885

Carne vacuna Oveja y cabra Cerda Total
Valencia
capital 525 875 58 19°8

1905

Alicante
Capital 11’1 1’26 2’9 15’2
Alicante
provincia 0’8 2’5 32 6’5
Total 1796 2’4 3’1 74
Castellén
capital 3’5 6’8 6 16’3
Castell6n
provincia 0’18 2’3 2 4’4
Total 0’51 2’7 274 56
Valencia
capital 11’4 10°2 5 26°6
Valencia
provincia 0’5 3’5 5’5 9’5
Total 3743 5’2 6’1 147

Fuente: Para 1885. Reformas Sociales. Tomo III. Informacion
oral y escrita practicada en virtud de la Real Orden de 5 de
diciembre de 1883. Valencia. Madrid, Minuesa de los Rios,
1891, p. 469, Apéndice 21. La estimacion de 1905 para el con-
junto valenciano procede de: Comision Extraparlamentaria v
Consultiva para la transformacién del impuesto de consumos.
Tomo 1. Actas. Dictimenes y Estados. Madrid, Minuesa de los
Rios, 1906. Apéndices 50, 51, 52 y 53.

Si se acepta como indicador vilido esta evolucién en el con-
sumo de carnes frescas, la mejora de posiciones de la provin-
cia de Valencia es evidente a comienzos del siglo XX, mientras
que Alicante y Castell6n se sitian claramente por detrds a pe-
sar de que en la primera de ellas el proceso de urbanizacién
no fue nada desdeiiable como indica el alto consumo de car-
nes vacunas.

El crecimiento urbano, unido a las prdcticas de cria v recria
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por estabulacién en las comarcas de regadio, para estimular
el aumento del ganado de carne, estdn en la base de estos cam-
bios. Al hundimiento de la ganaderia que evidencian las esta-
disticas, los traficos ferroviarios aportan matizaciones rele-
vantes. El ferrocarril propici6, pues, la posibilidad de compen-
sar las pérdidas de efectivos de aquellas especies incompati-
bles con la expansién e intensificacién agricola de la segunda
mitad del siglo XIX. Al mismo tiempo v de forma temprana
se produce la especializacién ganadera en especies rentables
v compatibles con las distintas formas de intensificacion agri-
cola, tanto en el secano como en el regadio. A la caida global
de las especies sigui6 un periodo de adaptacion y reajuste con-
solidandose las nuevas formas de insercién de la ganaderia en
las explotaciones agricolas. El ferrocarril permitié, por tanto,
que el proceso se viera favorecido al disponer de mercados
productores de efectivos ganaderos que sustituyeran progre-
sivamente a la especies mds afectadas por el retroceso y po-
breza de los pastos v la ampliacién de la superficie cultivada.
En la crisis y posterior adaptacién de la ganaderia valenciana
el transporte ferroviario desempené un papel de primera mag-
nitud.



