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LA EXPORTACION DE MINERAL DE HIERRO ESPANOL. 1850-1914.
UNA PRIMERA APROXIMACION AL TRAFICO MARITIMO Y SUS BENEFICIOS!

0. INTRODUCCION.

A pesar de que el comercio exterior ha sido uno de
los sectores de la economia espafiola mas estudiados
durante los ultimos afios, disponemos de muy pocos tra-
bajos sobre traficos de mercancias concretas. Hasta
cierto punto, algo similar sucede con la mineria, donde
la mayor parte de los estudios han marginado o des-
cuidado el andlisis del transporte del mineral desde los
puertos hispanos hasta los mercados finales del pro-
ducto. Este trabajo intenta llamar la atencién sobre
ambos vacios ofreciendo una primera aproximacion al
estudio de un trafico concreto, el del mineral de hierro,
y a la relevancia de la actividad del transporte maritimo
respecto a la actividad minera en el periodo compren-
dido entre 1850y 1914. Para ello, se ha recogido la infor-
macién que consignan las Estadisticas de Comercio
de Exterior de Espaia (ECEE), tanto de la exportacion
por puertos de procedencia como de la exportacion por
palses de destino, y se ofrece una primera aproxima-
cion a la estructura del trafico por provincias, banderas
y paises de destino. También se ha elaborado una esti-
macion de los ingresos totales producidos por el trans-
porte de mineral, comparandola con otras magnitudes
macroeconomicas.

El trabajo intentara también comprobar otras hipo-
tesis. Una, ya confirmada para el caso de Bilbao y otros
puertos europeos, es la retirada parcial de la bandera
britanica de este trafico en el resto de los puertos mine-
raleros espanoles a principios del siglo XX. Otra, estre-
chamente relacionada con la anterior, si podemos ligar
el desarrollo de la moderna flota de vapor hispana a la
exportacion de mineral.

1. EL TRAFICO.

1.1. La evolucién del trafico y su relevancia en las
exportaciones espariolas
Aligual que en el caso de otros minerales, la mayor
parte del mineral de hierro, aproximadamente un 90 por
100, no se beneficié en el pais sino que fue exportada.?
La exportacién de mineral de hierro registra una fuerte
expansion a partir de los afios setenta del siglo XIX (el

1. Este trabajo se encuadra dentro del proyecto de investigacion PI9324-UPV
012.321-HA 212/93, cofinanciado por la Direccidén de Politica Cientifica del
Gobierno Vasco y la Universidad del Pals Vasco.

volumen exportado en ese decenio se ha multiplicado
por mas de 10 respecto al exportado en los afos
sesenta), que se prolonga, aungue a un ritmo inferior
durante los decenios siguientes. Como resultado de esa
expansion, el mineral de hierro se convierte -en términos
de volumen- en la principal mercancia exportada por los
puertos esparioles desde 1870 en adelante.

Cuadro 1.
Exportaciones de mineral de hierro y exportaciones
totales espanolas
(en miles de TM), 1851-1914.

ARos Mineral hierro* Exportaciones totales %

1851-1860 324,9 6.060,8 5,36
1861-1870 9511 8.297,8 11,46
1871-1880 10.138,9 25.738.8 39,39
1881-1890 43.711,2 64.624,0 67,64
1891-1900 60.043,2 89.951,7 66,75
1901-1914 _ 110.012.3 173.151.2 63.53
Total 225.1815 367.824,4 61,22

Fuente: elaboracion propia a partir de las ECEE.
* Las cantidades consignadas corresponden a la exportacion por paises de
destino.

2. Nadal (1975), p. 116.
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Grafico 1. Exportacion de mineral de hierro espanol y
participacion de la bandera nacional, 1850-1914.
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1.2. La procedencia del mineral

La informacién sobre exportacién por aduanas apa-
rece de forma regular en la ECEE a partir de 1861
aungue en los primeros anos no siempre es completa.3
La mayor parte del mineral exportado, un 60 por 100
para todo el periodo, fue vizcaino.4 La supremacia del
mineral vizcaino fue mayor en los dos Ultimos decenios
del siglo XIX, cuando aproximadamente las tres cuartas
partes del mineral exportado procedié de menas de la
provincia.® Por detras de Vizcaya aparecen, en este

3. Enlos primeros arios, el mineral exportado por algunas aduanas viene englo-
bado en partidas mds amplias, como «minerales». También es frecuente
que no se detalle la exportacion a América, aun cuando si se produzca.
Hasta el decenjo de 1890 éstas y otras posibles deficiencias en la partida
de aduanas explican que, en algunos anos, las cifras de exportacion por
aduanas sean menores que las de exportacion por destino. A partir de
entonces no hay divergencias salvo en arios muy concretos, donde se deben
a fallos de imprenta facilmente detectables (véase Apéndice 2).

4 Porcentaje muy similar al que da Nadal (1975), p. 116, para la produccion.

5 Sobre la mineria vizcaina véase Escudero (en prensa).

orden, Santander, Murcia y Almeria, aunque su impor-
tancia relativa vari¢ a lo largo del periodo: en los anos
sesenta es la provincia andaluza la que ostenta el
segundo lugar; Murcia lo ocupa en los decenios de 1870
y 1880 y Santander en la etapa de 1891 a 1914. A des-
tacar también el fuerte crecimiento de la exportacion en
los primeros anos del siglo XX en provincias como Sevilla
y Valencia, en este Ultimo caso vinculado al comienzo
de la explotacion del mineral de Sierra Menera por el
grupo Sota y Aznar y a su embarque en el puerto de
Sagunto.6

6 Sobre esta cuestion, véase Torres (1989).
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Cuadro 2. Exportacién de mineral de hierro por provincias, 1861-1914
(en miles de Tm y porcentaje respecto al total exportado)

Provincias 1861-1870 1871-1880 1881-1890 1891-1900 1901-1914 Total
Almerfa Tm... 2556 633,4 596,9 3.034,7 10.542,4 15.063,0
%.... 27,8 6,3 14 50 9,6 6,7
Lugo Tm... 0,02 04 - 107,3 3.082,7 3.190,5
%.... 0,0 0,0 - 0,2 2,8 1,4
Malaga Tm... 5,6 230,5 568,4 436,0 1.027,2 2.267,7
%.... 0,6 2.3 1,3 0,7 0,9 1,0
Murcia Tm... 87,5 21119 5.026,8 4.031,4 14.193,4 25.450,9
%. ... 9,5 20,9 11,5 6,7 12,9 11,3
Santander Tm... 88,7 562,0 2.032,8 6.631,0 19.841,1 29.155,5
%.... 9,6 5,6 4,7 11,0 18,0 13,0
Sevilla m... 1,4 4,2 6.3 1.716,0 5.983.8 77117
%.... 0,1 0,0 0,0 2,9 54 3.4
Vizcaya Tm... 4768 6.553,0 35.294 4 43.980,5 48.677,8 134.982,6
%.... 51,9 64,8 80,8 73,2 442 60,0
Otros Tm... 3.6 22,5 133,2 106,4 6.663,1 6.928,8
%.... 0,4 0,2 03 0.2 6,1 3.1
Total Tm... 9192 10.118,0 43.658,8 60.043,2 110.011,6  224.750,7

Fuente: véase Apéndice 1.

1.3. Los paises de destino

A diferencia de lo que sucedia con los puertos de pro-
cedencia, las ECEE proporcionan la informacion sobre
el destino de las mercancias desde el comienzo de su
publicacion. Gran Bretafia, Holanda y Francia, son por
este orden los principales destinos del mineral espafiol.
La supremacfa britanica, que absorbe las dos terceras
partes del mineral exportado en todo el periodo, se inicia
en el decenio de 1860, cuando supera a Francia como
destino mayoritario.” A partir de entonces, la exporta-
cion de mineral de hierro hispano se convierte en uno
de los traficos mas importantes para la flota britanica.8
Francia, por su parte, pasa a un segundo lugar que
abandonaré a partir de los afios ochenta sobrepasada
por Holanda. Conviene matizar, no obstante, que no
siempre destino es sindnimo de mercado de consumo.

7. Sobre la importancia de la demanda inglesa y sus causas, véase Escudero
(en prensa), especialmente capitulo 3, apartado 1.
8. Vease Craig (1978), pp. 218-19, y Valdaliso (1991), p. 45.

La mayor parte del mineral consignado para puertos
holandeses, por ejemplo, tenia como destino final el mer-
cado aleman, el segundo gran pais consumidor de
mineral espafiol en este periodo por detras de Gran Bre-
tana.?

9. El Consul espariol en Rotterdam ya sefialaba en su Memoria de 1879 que a
través de este puerfo el mineral bilbaino se introducia en Alemania, véase
Memorias Diplomdticas y Consulares, Tomo Vi (1881), pp. 234-35.
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Cuadro 3. Exportacién de mineral de hierro espafiol por paises de destino
(en miles de Tm y porcentaje respecto al total exportado)

Paises 1851-1860 1861-1870 1871-1880 1881-1890 1891-1900 1901-1914 Total
Alemania  Tm... - 0,2 99,3 86,1 320,9 2.801,5 3.308,0
%.... - 0,02 1,0 0,2 0,5 2,5 1,5
Bélgica Tm... 1,4 54 333,3 1.195,0 1.668,1 2.3659 5.569,0
%.... 0,4 0,6 3,3 27 2,8 2,1 2,5
EEUU Tm... - - 223,4 2412,0 1.076,4 2.516,5 6.228,3
%.... - - 2,2 55 1.8 2,3 2,7
Francia Tm... 249,3 429,6 1.783,2 4.431,8 3.811,5 4.142,2 148476
%.... 76,7 45,2 17,6 10,1 6,3 3,8 6,6
G. Bretana Tm... 72,6 511,2 7.215,7 29.765,8 43.587,4 67.606,6 1487593
%.... 22,3 53,7 71,2 68,1 72,6 61,4 66,1
Holanda m... 1.3 0,6 468,8 58154 9.534.6 30.1376 459582
%.... 0,4 0,1 4,6 13,3 15,9 27,4 20,4
Otros Tm... 0,3 4,1 15,2 5,1 443 4421 5112
%.... 0,1 0,4 0,1 0,0 0,1 0,4 0,2
Total m... 324,9 9511 10.138,9 43.711,2 60.043,2 110.012,3 2251815

Fuente: véase Apéndice 2.

2.EL IRAFICO DE MINERAL Y LA FLOTA MERCANTE
ESPANOLA

Durante bastante tiempo se ha vinculado el origen de
la moderna flota de vapor vasca al transporte del
mineral.’0 Sin embargo, recientes trabajos han adelan-
tado su origen, vinculandolo a otros traficos, especial-
mente al americano;’’y han demostrado que la inmensa
mayoria del mineral exportado por Vizcaya hasta finales
de siglo lo fue en bandera extranjera,’? que los pocos
nacionales que tomaron parte en el mismo hasta esas
fechas lo hicieron integrando verticalmente el negocio
mineroy el transporte maritimo; '3 que la entrada masiva
de buques vascos en este trafico no se produce hasta
los afios finiseculares, vinculada a la retirada parcial de
los navieros britanicos, como sucede en otras partes de
Europa; 4y que la exportacion en bandera espafiola en

10 .Véase Vicens Vives (1959); Gonzélez Portilla (1981), vol |, pp. 102-106y 179-
182; y de forma mds reciente, Tortella (1994), p. 106, quien sigue sosteniendo
esta hipdtesis aunque, sorprendentemente, cite a algunos autores -en
algunos casos, mal- que han demostrado precisamente lo contrario.

11. Valdaliso (1991), pp. 203-13; y Valdaliso (1992), pp. 81-82 y 90-94.

12. Fernandez de Pinedo (1985) y (1987).

13. Fernandez de Pinedo (1985); y Torres (1991).

14. Valdaliso (1991), pp. 117-120.

términos absolutos no era lo suficientemente importante
como para asegurar el pleno empleo a la flota vasca, en
otras palabras, que su capacidad de transporte estaba
muy por encima de la que supon{an los embarqgues de
mineral. 5

El analisis de otras provincias nos proporciona alguna
explicacion complementaria, pero no altera sustancial-
mente el panorama dibujado sobre la experiencia de la
flota vasca y el puerto bilbaino. En lo que respecta a la
participacion de la bandera espafiola en el trafico del
mineral (véase gréafico 1), presenta unas fluctuaciones
similares a las observadas en el comercio maritimo de
exportacion: descenso continuado desde 1851 en ade-
lante, situandose en los decenios de 1870 y 1880 en su
cuota mas baja, por debajo del 10 por 100. En los afios
noventa —realmente a partir de 1899- la bandera espa-
fiola recupera una parte importante del trafico, supe-
rando en los primeros afios del siglo XX los porcentajes
de mediados de la centuria pasada.’6 En el total del
periodo, la flota espafiola transportd algo menos de la

15. Valdaliso (1991), pp. 49-52.
16. Sobre la participacion de la bandera espariola en el comercio de exporta-
cidn, veéase Valdaliso (1991), pp. 37-38.
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cuarta parte del mineral de hierro exportado. De todas
las banderas extranjeras, la britanica fue sin duda la mas
importante, al igual que sucedfa en la mayor parte de
los traficos europeos. En el caso del trafico del mineral
espafnol, su hegemonia se sustentd sobre algunos fac-
tores particulares, entre otros: a) el papel central del mer-
cado inglés como principal demandante del mineral
espanol, que facilitd la concentracion de las operaciones
de comercializacion en manos de intermediarios brita-
nicos; b) el control de una parte importante de la pro-
duccion minera espafiola por companias siderurgicas
inglesas que disponfan a veces de sus propios barcos; 7
y ¢) la estructura del trafico: los navieros ingleses
paliaron el contraste entre una gran demanda derivada
de transporte a la salida y una escasa demanda a la
entrada arribando a los puertos mineraleros espanoles
en lastre, después de haber descargado carbdn en otros
puertos (de la costa oeste de Francia, en el caso de los
puertos cantabricos; del Mediterraneo, en el caso de los
puertos del Levante);’® esa estrategia les permitio
ofrecer fletes mas bajos haciendo casi imposible la com-
petencia.’

Por provincias, la situacion no es homogénea. Una
primera diferenciacion puede establecerse tomando
como criterio la participacion de la bandera espafola
en este trafico durante todo el periodo. Con porcentajes
superiores o en torno a la media espariola, se encon-
trarian provincias como Lugo, Santander, Almeria y Viz-
caya, ademas de otras ~como Valencia- englobadas
bajo la columna de Otros. Por el contrario, la participa-
cién de la flota espafiola en la exportacion de mineral
fue muy pequefa en provincias como Malaga, Murcia y
Sevilla, con porcentajes en torno al 10 por 100 (ver
cuadro 4), donde el negocio minero estaba en manos
de compafiias extranjeras.20 En lineas generales, la par-
ticipacion de la bandera nacional fue mayor en aquellas
provincias dende las empresas espanolas controlaban
una parte importante de la produccion. Ello se debia a
gue la estrategia de algunos grupos empresariales viz-

17. Véase Escudero (1994) para el conjunto de Espana, y Valdaliso (1991),
p. 45.

18. Sobre el trdfico Bilbao-Gran Bretaria. Valdaliso (1991), p. 45. Sobre el tra-
fico Mediterraneo, véanse por ejemplo las observaciones de los Consules
britdnicos en Barcelona en sus Memorias de 1873 y 1874, Parliamentary
Papers, Commercial Reports 1874, L XVIl, y 1875, L XXV!.

19, Harley (1989), pp. 325-327 y 330 seriala que la exportacion de carbon al
Mediterraneo se tradujo en fletes de retorno mas bajos.

20. Para Malaga y Murcia, véase Nadal (1975). p. 121.

cainos -sobre todo dos, Martinez Rivas y Sota y Aznar,
aungue luego se uniria el grupo de Martinez Rodas—, la
integracion del transporte con la actividad minera, se
reprodujo en mayor o menor medida en todas ellas como
medio de entrada en este trafico.2? Fuera de Vizcaya, la
actividad del grupo Sota y Aznar fue fundamental en
Santander (Setares en 1886), Almeria (Sierra Alhamilla
1893) y Valencia (Sierra Menera 1900). En las tres pro-
vincias el grupo explotd yacimientos mineros cuya pro-
duccioén, que representaba una parte considerable del
total provincial, fue embarcada mayoritariamente en
bugues de su propiedad.2? En el caso de Lugo, donde
la participacion de la bandera espanola también era
superior a la media (en 1899 y 1900, cuando comienzan
los embarques, fue del 100 y 94 por 100, respectiva-
mente; a partir de entonces y hasta 1911 se movié entre
el 40 y el 75 por 100, aproximadamente), es muy pro-
bable que ello se debiera a la creacién en 1900, por
inversores vascos, de la Compania Minera de Villao-
drid.#3

Tampoco la evolucion de la cuota de mercado de la
bandera nacional por provincias se ajusta siempre a la
media espafola, aungue si pueden establecerse
algunos hechos comunes. Quizas el mas importante, el
incremento de la participacion de la flota mercante his-
pana que se inicia en la coyuntura finisecular (Espafia
y Vizcaya 1899, Almeria y Méalaga 1898, Murcia 1900,
Otros 1901) y se prolonga hasta el final del periodo ana-
lizado. Solo Sevilla, donde este incremento —salvo el pico
de 1901~ no se registra hasta fechas mas tardias (de
1909 en adelante); Santander, donde al contrario que
en Sevilla, el incremento se produce a partir de 1887
{(coincidiendo con la puesta en marcha de la Compariia
Minera de Setares); y, por ultimo, Lugo, donde los embar-
gues de mineral comienzan de manera regular en 1899,
escapan a esa situacion.

21. Véase Fernandez de Finedo (1985), Torres (1991), y Valdaliso (1991).

22 lorres (1989), pp. 179-182; Torres (1991), pp. 13-15.

23. Esta empresa fue creada en Bilbao en 1900 con un capital de 4 millones de
pesetas por Julio Lazirtegui, Manuel Mac Mahon Aguirre, Francisco Arana
y Lupardo y José M2 Basterra Ortiz, la referencia se ha obtenido del Registro
Mercantil de Vizcaya, Libros de Sociedades, Tomo 15, Hoja 733, La novedad
del lugar para los ingleses, alejado de los cotos mineros tradicionales, y el
hecho de que los socios de esta compariia tuvieran intereses o conexiones
con navieras bilbainas, puede explicar la elevada participacién de la ban-
dera espariola.

137



138

Jestis Maria Valdaliso
Universidad del Pals Vasco

LA EXPORTACION DE MINERAL DE HIERRO ESPAﬂOL, 1850-1914
UNA PRIMERA APROXIMACION AL TRAFICO MARITIMO Y SUS BENEFICIOS

Cuadro 4. Exportacion de mineral de hierro en bandera nacional por provincias, 1861-1914 (en miles de Tmy
porcentaje respecto al total exportado por cada provincia)

Provincias 1861-1870 1871-1880 1881-1890 1891-1900 1901-1914 Total
Almeria Tm... 21,5 13,1 23,1 ©631,3 3.021,3 3.710,3
%.... 8.4 2.1 3,9 20,8 28,7 246
Lugo Tm... 0,02 0,0 - 101,2 1.317.6 1.418,9
%.... 100,0 0,0 - 94,4 42,7 445
Malaga Tm... 0,0 2,5 20,6 21,6 172,2 216,9
%.... 0,0 1.1 3,6 4,9 16,8 9,6
Murcia m... 8,0 60,9 165,7 248,4 2.603,7 3.076,7
%.... 9,2 2,9 3,1 6,2 18,3 12,1
Santander Tm... 8,6 26,7 523,3 2.561,2 7.992,0 11.111,8
%.... 9,7 4,7 25,7 38,6 40,3 38,1
Sevilla m... 0,1 1,1 0,0 79,2 7549 835,2
%.... 0,5 26,1 0,0 4,6 12,6 10,8
Vizcaya m... 111,8 ©651,7 3.102,2 £.080,2 19.534,3 29.480,2
%.... 23,4 9,9 8,8 13,8 40,1 21,8
Oftros m... 2,3 19 9,1 50 4.042,8 4.061,0
%.... 63,9 8,3 6,8 4,7 60,7 58,6
Total m... 152,3 757,8 3.834,0 9.728,1 39.438,8 53.911,0
%.... 16,6 7,5 8.8 16,2 35,8 24,0

Fuente: véase Apéndice 1.

En lineas generales, se confirma para la mayoria de
los puertos lo sucedido en el puerto de Bilbao, la mayor
presencia de l0s buques esparioles en este trafico desde
la coyuntura finisecular en adelante. £l fenémeno tam-
bién ha sido documentado para otros puertos europeos
en el Baltico y el Mediterraneo: los armadores britanicos,
amenazados por una competencia creciente, vendieron
una parte de su flota en los paises cuyos traficos habian
casi monopolizado y adquirieron con el producto de la
venta nuevas unidades que destinaron a la navegacion
transatlantica.24 En el caso espafiol, fueron los navieros
de Bilbao los que cubrieron el hueco dejado por la ban-
derainglesa, en muchos casos con los mismos barcos.22

24. En el Baltico afecto a los traficos de madera y minerales donde los escan-
dinavos incrementaron notablemente su participacion, véase Fischer y
Nordvik (1987) para el primero y Fritz (1980), pp. 158-59, para el segundo.
En el Mediterrdneo se produjo en los traficos de cereal (del Mar Negro), fruta
y minerales, donde griegos, alemanes, escandinavos y esparioles sustitu-
yeron a parte del pabelion britanico, véanse los informes de los Consules
britanicos en Barcelona de 1897, 1899 y 1900, Parliamentary Papers. Diplo-
matic & Consular Reports. n°2110. p. 8; n® 2460, p. 8, y n? 2651,.p. 8. Mas
referencias sobre este fendmeno en Valdaliso (1991), pp. 119-120.

25. Valdaliso (1991), pp. 118-120. En los afios de 1897 a 1900 se importaron por
Bilbao 264.415 TRB, un 73 por 100 del tonelaje total importado en Esparia.
véase Valdaliso (1991), p. 280.

Como se puede ver en el cuadro 5, aparte de Bilbao
sélo Santander y Sevilla registraron incrementos signifi-
cativos, aunque su flota en términos absolutos estaba
muy por debajo de la de la matricula bilbaina. Si consi-
derasemos exclusivamente los buques mayores de
1.000 TRB —que eran los empleados en el trafico de
mineral- sélo los tres puertos citados, méas Cartagena,
disponian de unidades de este tamafio en 1901.26

26. Bilbao, Santander y Sevilla disponian de flotas compuestas mayoritariamente
por bugues de este tamario (95, 89 y 74 por 100 de su tonelaje total, res-
pectivamente) en 1901. En el caso de Cartagena, el porcentaje era inferior,
un 50 por 100.
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Cuadro 5. Flota mercante de algunos puertos
mineraleros en la coyuntura finisecular.

Puertos 1895 1901

N2 TRB Ne© TRB
Almeria 16 1.811 19 2.804
Bilbao* 199 193.207 224 383.530
Cartagena 23 2934 25 5.148
Huelva 10 679 10 1.859
Malaga 7 1.641 8 1.431
Santander 7 1.935 22 20.665
Sevilla 48 38.973 51 54.548
Espafia 1.720 690.592 1.120 733.251

Fuente: Cuadros estadisticos que manifiestan el estado de la marina mercante
espariola en 17 de enero de 1895 y 1901. Madrid, Ministerio de Marina.

Las cifras para cada puerto han sido obtenidas de la suma de los buques de
vela y vapor que aparecen en cuadros diferenciados.

* Se ha corregido el numero de buques de vapor de la matricula de Bilbao en
1901, puesto que la cifra total, 265, no se corresponde con las sumas parciales
por tonelajes, 205.

;Por qué la expansion de fa flota mercante se produjo
en Vizcaya y no en otras provincias? En una perspec-
tiva comparada resulta innegable que la demanda deri-
vada de transporte de mineral fue mucho mayor en Viz-
caya que en el resto de Espafa. Sin embargo, habra
que repetir una vez mas gue la demanda no fue el Unico
factor: el incremento de la participacion de la bandera
nacional en esta provincia se inicia cuando las exporta-
ciones comienzan a disminuir en términos absolutos y
en relacion al conjunto de las exportaciones espariolas.
El papel que la exportacion de mineral desempefio en
el desarrollo de la flota vizcaina antes de 1899 fue sobre
todo indirecto: en primer lugar, el negocio minero forta-
lecio las conexiones entre Bilbao y toda una serie de
puertos britanicos (lo que permitio la importacion de
modelos de organizacion empresarial en el sector
naviero);?” ademas, dot¢ al puerto vizcaino de una red
de servicios en este trafico intimamente ligada al mer-
cado de mineral inglés (brokers, intermediarios, agentes)
luego aprovechada por los navieros vascos; por Gltimo,
la mena exportada financié la mayor parte de las obras
de mejora del puerto.?8 Existieron también factores de

oferta, mas importantes, como la existencia de una tra-
dicion naviera previa —en el trafico con América, pero
también por parte de empresas muy concretas, en e
trafico de mineral y otras mercancias en Europa— que
habia proporcionado conocimientos, experiencia y tam-
bién una serie de economias externas de escala (que
facilitaron posteriormente la constitucion de nuevas
empresas navieras en la capital vizcaina);?9 un capital
abundante y mecanismos de financiacién flexibles.30
Cuando en la coyuntura de fin de siglo cambiaron las
condiciones en el mercado de transporte (aumento de
los fletes, caida del tipo de cambio de la peseta frente
alalibra esterlina y desvio de una parte del tonelaje bri-
tanico hacia Surafrica por la guerra anglo-boer), fueron
esos factores de oferta los que permitieron a los navieros
vascos entrar en éste y otros traficos relacionados com-
pitiendo con los britanicos. El incremento de la compe-
tencia, a su vez, fue una de las causas que indujo a los
navieros britanicos a retirarse de este trafico en busca
de otros mas rentables.

Por paises de destino, la participacion de la bandera
espafiola también presenta diferencias notables. Es rela-
tivamente elevada en Holanda, practicamente desde el
momento que se inician los embarques con destino a
este pais; y también en Alemania en la etapa de 1901 a
1914.37 En el caso britanico, la participacion es muy baja
hasta 1899 (alrededor del 10 por 100), incrementandose
desde esta fecha en unos 20 puntos aproximadamente.
Algo similar sucede en el caso de Francia en esta coyun-
tura, aunque en el trafico hacia este pais la participa-
cion de la flota espanola habia sido relativamente impor-
tante en los afos 50 y 60. En el trafico de mineral hacia
Estados Unidos, el porcentaje también es reducido hasta
principios de siglo, pero a partir de entonces experi-
menta un crecimiento notable.

27. Véase Valdaliso (1993), pp.24 y 30.
28 Véase De la Puerta (1994), pp. 113-117.

29. Sobre el papel de fas economias externas de escala y la existencia de una
experiencia empresarial previa, véase Valdaliso (1994).

30. Sobre el papel del capital véase Valdaliso (1991), pp. 217 y ss.; y (1993), pp.
19-24.

. Los buques espanoles, tras descargar el mineral, o bien tomaban carbon
alemdn -facilitado por la instalacion de volteadores de carbon- o bien, silos
embarques de carodn escaseaban, se dirigian en lastre hacia los puertos
carboneros britanicos, véase la Memoria del Consul espanol en Rotterdam
para 1884, en Memorias Diplomaticas y Consulares, XI (1886), p. 255, o la
del mismo Consul en 1894 en Memorias Diplomédticas y Consulares, 1894,
pp. 5-6. Dado el estado actual de nuestros conocimientos. resulta aventu-
rado explicar la mayor participacion hispana en este trafico. En cualquier
caso. la escasa entidad de la flota holandesa en este periodo, cuya partici-
pacion en ef conjunto del comercio maritimo espariol era testimonial, véase
Valdaliso (1991), pp. 60-61, seria uno de los factores a considerar.

3
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Cuadro 6. Exportacion de mineral de hierro espaiiol en bandera nacional por paises de destino

(en miles de Tm y porcentaje respecto al total exportado por cada provincia)

Paises 1851-1860 1861-1870 1871-1880 1881-1890 1891-1900 1901-1914 Total
Alemania  Tm... - - 6,3 2.1 27,2 906,5 9423
%.... - - 6,4 2,5 8,5 32,4 28,5
Bélgica m... 0,8 2,1 66,9 139,1 166,0 245,2 620,1
%.... 53,2 39,9 20,1 11,6 9,9 10,4 10,9
EEUU ... - - 13,2 68,9 82,2 674,7 839,0
%.... - - 59 2,8 7,6 26,8 13,5
Francia m... 92,2 117.8 303,9 405,4 549,7 1.637,4 3.006,4
%.... 37,0 27,4 17,0 9,1 14,4 37,2 20,3
G. Bretafia Tm... 4.7 49,8 352,2 1.901,0 6.363,7 21.878,3 30.549,6
%.... 6,5 9,7 4.9 6,4 14,6 32,4 20,5
Holanda m... - - 18,4 1.303,2 2.539,4 14,1758 18.037,5
%.... - - 3.9 22,4 26,6 47,0 39,2
Otros Tm... 0,3 0,3 2,1 - 0,0 21,1 3,9
%.... 100,0 8,1 14,0 - 0,0 4.8 4.7
Total m... 98,0 170,1 763,0 3.820,4 9.728 1 39.439,0 54.018,6
%.... 30,1 17,9 7.5 8,7 16,2 35,8 24,0

Fuente: véase Apéndice 2.

3. LOS INGRESOS DEL TRAFICO

Los ingresos totales del transporte del mineral por via
maritima se han calculado multiplicando las cantidades
exportadas por un indice de precios. La estimacién ideal
requeriria disponer de series de fletes de mineral de
hierro para todos los paises de destino, algo de lo que,
por el momento, carecemos. Dispongo de dos series de
larga duracién que han sido las empleadas en el célculo:
la de Bilbao a Middlesbrough para el periodo 1876-1914
y la de puertos mediterraneos/Huelva a Estados Unidos
para los afios de 1884 a 1914. La primera se ha tomado
como proxy para todo el mineral transportado a
Europa,3 mientras que la segunda se ha utilizado para
el mineral espafiol salido para los puertos norteameri-

32. Adviértase que el emplec de esta serie sesga a la baja los calculos, por cuanto
que los fletes de mineral exportado desde los puertos mediterrdneos a Europa
eran superiores a los de los puertos cantabricos. En 1877, segun el Consul
espaniol en Cardiff, los fletes de mineral de Bilbao eran de 7 chelines por tone-
lada, mientras que desde Cartagena eran de 10 chelines. Diez afios mas tarde,
el Consul espanol en Swansea ofrecia un flete de entre 4,75 - 5,25 chelines
desde Bilbao y 7,50 chelines desde Huelva. Véanse los respectivos informes
consulares en Memorias Diplomaticas y Consulares, Il (1877), p. 151, y Xl
(1888), p. 281. No obstante, parte de este sesqgo se contrarrestaria puesto que
el flete a Middlesbrough (y Newcastle) era ligeramente mas alto que el que
se ofrecia para los puertos de Gales como Swansea y Cardiff.

canos.33 El procedimiento empleado ha sido el siguiente:
multiplicar para cada afio las cantidades exportadas
(segun banderas y destino) por una de las dos series de
fletes (expresados en chelines);34 transformar los valores
resultantes a pesetas corrientes y, por ultimo, transformar
la serie de pesetas corrientes en pesetas de 1913 deflac-
tandola por un indice de precios de exportacion.

Los resultados se exponen en el cuadro 7. Entre 1876
y 1914 los fletes totales del transporte de mineral de
hierro espafiol casi alcanzaron la cifra de dos mil miliones
de pesetas de 1913, de los que algo mas de las tres
cuartas partes fueron a parar a pabellones extranjeros.
La cifra por si sola no indica mucho; una evaluacion mas
detallada exige confrontarla con magnitudes similares
de otros sectores de actividad. Empecemos por uno

33. Para los anos de 1876 a 1883, en los que no hay datos de fletes a Estados
Unidos, se ha realizado una estimacion aproximada aplicando como factor
de conversion el porcentaje que supone el valor del transporte de mineral a
EEUU entre 1884 y 1914 utilizando la serie de fletes al Reino Unido sobre ef
valor real (utilizando la serie de fletes a Estados Unidos), un 49,11%.

34. De 1902 en adelante, las fuentes de donde se han tomado los fletes sefalan
que éstos se refieren a la tonelada inglesa (1.016 kgs.). De momento he
optado por no realizar ninguna transformacion aunque conviene indicar que
una prueba realizada para Vizcaya entre 1902 y 1914 indica que los ingresos
fotales se verian rebajados en un 2 por 100

35. El indice de precios de exportacion es el que ofrece Tena (1989).
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parecido, el transporte ferroviario: de acuerdo con las
estimaciones que Gomez Mendoza ofrece para las com-
pafias ferroviarias entre 1876 y 1913, el transporte de
mineral de hierro habria supuesto un 38 por 100 de los
ingresos totales del trafico de mercancias por ferroca-
rril.3¢ Respecto a otros sectores productivos, la impor-
tancia relativa del transporte maritimo fue también con-
siderable: habria significado el 142 por 100 del valor
total de la produccién carbonifera espanola entre 1877
y 191437y el 87 por 100 del valor de la produccién pes-
quera espafiola entre 1908 y 1914.38

Cuadro 7: Los fletes totales del transporte de
mineral de hierro, 1876-1914 en miles de pesetas).

ptas. corrientes ptas. 1913
429.196,9 (23,25%) 435.051,4 (22,49%)

1.499.219,3
1.934.270,6

Bandera nacional
Bandera extranjera. 1.416.428,6
Total 1.845.625.4

Fuente: véase Apéndice 3.

Los anteriores porcentajes nos dan una idea aproxi-
mada de la importancia relativa del transporte maritimo
respecto a otras actividades econdmicas. No obstante,
quizas la comparacion mas pertinente sea la estable-
cida con la propia actividad minera. Indudablemente, el
hecho de que el mineral sea una mercancia con una
relacion valor/peso muy baja hace que el valor del flete
respecto al precio final sea relativamente elevado (entre
un 40 y un 60 por 100 en el Gltimo cuarto del siglo XIX},
a pesar de que el factor flete del mineral descendio con-
siderablemente durante los dltimos decenios del siglo
XIX.3% Una evaluacion complementaria puede realizarse
en el caso de la mineria del hierro vizcaina, para la que

36. Gomez Mendoza (1982), Apéndice A. La estimacion de ingresos totales que
ofrece este autor, 4.682,6 millones de pesetas, se refiere a las comparias
de via ancha. Los ingresos totales del transporte del mineral de hierro entre
1876 y 1913 serfan de 1.797,6 millones de pesetas.

37. Coll y Sudria (1987). p. 431. Las cifras que proporciona Coll son de 1.295,6
millones de pesetas frente a los 1.835,8 del transporte del mineral en ese
mismo periodo.

38. El valor del producto pesquero segiin Giraldez (1991), p. 520, seria de 444,3
millones de pesetas. por 386,3 millones de pesetas del transporte de mineral
en esos mismos arios.

39. El factor flete del mineral vasco (la proporcion que supone el flete respecto
al precio c.i.f. del producto transportado) oscilo entre el 60 y el 40 por 100
en el ditimo cuarto del siglo XIX y sélo durante el primer tercio del siglo XX
se estabilizé -salvo coyunturas concretas- alrededor del 30 por 100, véase
Valdaliso (1991). pp. 327-28.

Escudero ha estimado una serie de magnitudes. Si com-
paramos los ingresos totales (f.0.b.) de este sector entre
1876y 1914, 1.787,2 millones de pesetas corrientes, con
los ingresos totales generados por el transporte de
mineral vizcaino en ese mismo periodo, 1.102,4 millones
de pesetas, el resultado es elocuente: el transporte mari-
timo representd un 61,7 por 100 de los ingresos f.o.b. y
un 38,1 por 100 de los ingresos c.i.f. del sector.40 Que
el transporte del mineral era un negocio tan importante
como la propia actividad minera fue evidente para los
empresarios —extranjeros y nacionales— de la época,
como lo demuestra la elevada correlacion existente entre
participacion en el negocio minero y cuota de mercado
en el trafico.

El célculo de los beneficios del transporte del mineral
vizcaino presenta mayores problemas y las estimaciones
gue ofrezco son meramente aproximativas. La fuente
empleada es un conjunto de Memorias de compafiias
navieras bilbainas entre 1890 y 1913, todas las cuales
ofrecen una relacién de los fletes, gastos y beneficios
en viajes de sus buques.4’ Se ha tomado como indicador
el beneficio medio en viaje de cada una de ellas, 42 bene-
ficio del que luego habia que descontar los gastos de
administracion, conservacion, seguro y amortizacion del
bugque.43 Entre 1897 y 1913, afios para 1os que se ha
podido obtener una serie continua, de los 547,6 millones
de pesetas de ingresos totales generados por el trans-
porte maritimo, se habrian obtenido 109,2 millones de

40. Los ingresos totales de la mineria se han tomado de Escudero (en prensa).

41. Véase Apendice 4. Algunas de ellas, como Sota y Aznar, Navegacion Bat,
Algorteria de Navegacion y Portillo Ibariez, indican el tipo de viaje para cada
buque, otras no. Todas estaban empleadas en el trafico de mineral y carbén
(no solo entre Bilbao e Inglaterra, sino también entre puertos del Medite-
rrdneo y el Baltico), excepto la Naviera Vascongada que tenia una parte de
su fiota empleada en el trafico del Rio de la Plata. Todos los indicadores,
fletes, gastos y beneficios se refieren a viajes completos (por ejemplo ida
con mineral a Inglaterra y vuelta con carbon a puerto francés). Se ha consi-
derado que los gastos se reparten de manera igual entre ambas partes del
recorrido y por tanto el porcentaje de beneficio no variaria.

42, He optado por considerar este agregado y no el porcentaje de beneficio para
un viaje concreto entre Bilbao y el Reino Unido porque no siempre dispongo
del tipo de viaje y por la dificultad de elegir un viaje modelo. El beneficio
medio tiene la ventaja de que incorpora las posibles contingencias que
podian ocurrir a la flota de una compania durante un ejercicio econdmico.

43. La mayor parte del gasto se originaba en la explotacion del buque (néminas,
combustible, tarifas de carga-descarga, derechos de puerto, etc.), aunque
la importancia relativa de los gastos de administracion, conservacion, seguro
y amortizacion dependia sobre todo de los beneficios obtenidos en los viajes.
De acuerdo con los datos de la Naviera Vascongada entre 1899 y 1909, en
anos buenos como 1899-1900 esos gastos representaron alrededor de un
20 por 100 de los beneficios en viajes, pero en arios de depresion en el mer-
cado de fletes podian suponer el 50 por 100 e incluso mas.
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pesetas de beneficios, un 20 por 100 de aquella can-
tidad (véase Apéndice 4) y un 27,5 por 100 de los bene-
ficios totales obtenidos en la mineria vizcaina del hierro
entre esas mismas fechas.44

Con estas estimaciones vy las que ofrece Escudero
podemos ofrecer para algunos afios la descomposicion
del precio c.i.f. del mineral vizcaino. Nuevamente hay
que resaltar la importancia del transporte maritimo como
actividad generadora de ingresos: en los afos selec-

cionados el flete representd entre el 27 y el 52 por 100
del precio final del producto. En cuanto a los beneficios
como proporcion del precio c.i.f., y salvo afios concretos
como 1893, éstos fueron sensiblemente mas elevados
-y estables—en la mineria que en el transporte. Los bajos
valores de la primera década del novecientos se
explican sin duda por la intensidad de la crisis naviera
en Europa, motivada por la incorporacion masiva de
tonelaje en la coyuntura anterior.45

Cuadro 8. Descomposicion del precio c.i.f. de una tonelada de mineral de hierro vizcaino, 1890-1912
(afos seleccionados).

Mineria
Anos Coste Beneficio Precio f.0.b.
1890 28,06 30,17 58,23
1893 40,07 8,01 48,09
1897 31,60 21,88 53,47
1900 37,60 20,08 57,68
1903 39,15 29,65 68,79
1906 39,22 33,51 72,73
1909 49,19 21,01 70,20
1912 43,33 20,61 63,95

Transporte
Coste Beneficio Flete
30,54 11,22 4177
43,16 8,75 51,91
35,78 10,74 46,52
29,06 13,25 42 31
28,28 2,93 31,20
23,11 415 27,26
26,60 3,20 29,80
22,84 13,21 36,05

Fuente: Costes. beneficios y precios f.0.b. en Escudero (en prensa): fletes, véase Apéndice 3. L os beneficios se han obtenido aplicando el porcentaje de beneficio en
viaje del Apéndice 4 al flete y el coste se ha hallado como resto del flete menos el beneficio.

44. Escudero (en prensa) da unos beneficios de 397.2 millones de pesetas

45. Sobre esta crisis. véase Valdaliso (1991), pp. 123-127.
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Un dltimo indicador de la relevancia del transporte
maritimo en esta comparacion con la actividad minera
puede ser su importancia como empleador de mano de
obra. Nuevamente agui nos movemos en el terreno de
estimaciones aproximadas, aunque en todo caso indi-
cativas. A través de una fuente britanica en curso de
explotacion, el London Customs Bill of Entry, he obte-
nido para 1900 el numero medio de tripulantes de los
bugues espafioles que entraban en el puerto de Barrow
con mineral espafol, veintitrés.46 El siguiente problema
era calcular el nimero de buques que el transporte del
mineral vizcaino podia emplear durante un afio (asu-
miendo una dedicacién plena a este trafico). Para ello
he adoptado la estimacion empleada en un trabajo ante-
rior, de acuerdo con la cual un buque podia transportar
50 Tm por tonelada de registro neto al aho.47 La ultima
cuestion era averiguar el tonelaje de arqueo medio por
buque, cifra obtenida del comercio exterior a través de
Bilbao que ofrecen las ECEE.“#8 De acuerdo con todos
estos calculos, la exportacion de mineral vizcaino en
1900 habria necesitado un total de noventa y cinco
bugues con un arqueo medio de 970 trn —unas 1.550
trb— (dedicados exclusivamente a este trafico). Apli-
cando una tripulaciéon media de veintitrés personas, el
ndmero de trabajadores empleados por el sector en el
transporte del mineral seria de 2.185. Esa cifra repre-
sentaria un 16,6 por 100 del nimero de obreros emple-
ados en la mineria vizcaina en ese mismo afio, de
acuerdo con los datos de Escudero.49 El porcentaje es
mas importante de lo gue pudiera parecer a primera
vista por varias razones: en primer lugar por la diferente
intensidad en factor trabajo de una y otra actividad,
mucho mayor en el caso de la mineria; %0 en segundo

46. Barrow in Furness es el principal puerto importador de mineral de hierro de
todos los puertos incluidos en esta publicacion (no estan ni los puertos
galeses ni los del nordeste de Inglaterra como Newcastle o Middlesbrough).
Debido al alcance de la investigacion en curso a través de esa fuente, dis-
pongo Unicamente de dalos referidos a buques esparioles, no obstante
puede asumnirse que la tripuiacion media por buque no variaria dependiendo
de la bandera. La muesira se compone de 47 bugues.

Valdaliso (1991), p. 50. Dividiendo la exportacion de mineral por 50, se

obtiene una cifra de 92.498 toneladas de registro nelo.

48. En concreto, el numero y tonelaje de arqueo de los buques salidos con carga
de Bilbao en 1900, 2.415 buques y 2.342.239 toneladas de arqueo (tone-
ladas de registro neto). El tonelaje medio por buque era de 970 toneladas

49. Escudero (en prensa) habla de 13.149 obreros.

50. Conviene tener en cuenta que junto a las cifras de los marineros, habria que
ariadir las de los obreros empleados en la carga y descarga de los buques
para tener una idea aproximada del volumen de empleo movilizado por el
sector del transporte maritimo en este trafico. Si extendemos la compara-

4

~N

lugar, porque 1900 registra el maximo histérico de tra-
bajadores empleados en fas minas de la provincia.5?
A pesar del caracter aproximado de las diversas esti-
maciones manejadas, lo cierto es que todas ellas
subrayan la relevancia del transporte maritimo respecto
a otros sectores de actividad, tanto por sus magnitudes
absolutas como por la importancia relativa de las
mismas: representd una parte significativa del precio
final del mineral de hierro espariol en los mercados inter-
nacionales, generd un volumen de ingresos y beneficios
muy importante y tuvo un efecto sobre el empleo nada
desdefiable. Parece, pues, que a la vista de estos datos
la importancia de este sector dentro de la economia
espafnola ya no puede seguir siendo obviada.

cion al conjunto del sector transporte maritimo en Vizcaya y aplicamos esa
tripulacion media al conjunto de la flota bilbaina en 1900, el numero de tra-
bajadores seria de 5.152, un 39 por 100 de los empleados en la mineria.
Adviértase que la fripulacicn de los buques empleados en traficos trasa-
tianticos solia superar la treintena y que, por lo tanto, esa estimacion estd
sesgada a la baja.

. Escudero (en prensa). El numero para los arfios anteriores y posteriores es
menor, alrededor de los 10.000 trabajadores.

5

g
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5. APENDICE ESTADISTICO
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1. Exportacién mineral de hierro por provincias (en Tm).

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882

Almeria

Band.

1

nal.

680
100
1937,3
2580,6
3887,4
1407,6
1632,2
7427
1351
470
975
12747
115
3135
1220,8
24942
2605,7
680
70
500
1093,8
3300

Band. ext.
2

51639
74133
22869,2
16704.,8
13445,8
125777
7063,6
12936,8
8107
14689,6
272517
70339,6
720142
1101121
51416,1
4188
38081,7
45708,4
38315,6
97334
79143,4
443

Total
3

52319
74233
24806,5
19285,4
17333,2
13985,3
8695,8
20363,8
9458
15159,6
28226,7
71614,3
72129,2
113247 1
52636,9
6682,2
40687,4
46388,4
38385,6
97834
80237,2
3743

Lugo

Band. nal.

4

223

Band. ext. Total
5 6

22,3

428,5 428,5
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1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Almeria
Band. nal.
1

2800
3552,2
2351
6140

902,8
3000
3250

200

12886
5443
7011

12778

63350
118694
159861
182318

1445547
197859,1
182950,9
284821,4
324652,3
2824391
130774,9
121468,9
205812,2
280920
287080,7
129302,3
111528,9
75030,1

Band. ext.
2

52431,6
41230
254947
25245
17355,5
27134,9
77130
162630
121098,1
119778,6
132960
147060,42
96440
196364
455970
296080
434150
337924
332486,5
499954
506491,7
384083,5
531303,6
629721,5
635592,5
560354.,5
600897,2
551443,3
496626
589414,8
720659,1
482012,4

Total
3

55231,6
44782,2
27845,7
31385
17355,5
27134,9
78032,8
165630
1243481
119978,6
145846
152503,42
103451
209142
519320
414774
594011
520242
477041,2
697813,1
689442,6
668904,9
855955,9
912160,6
766367,4
681823,4
806709,4
832363,3
783706,7
7187171
832188
557042,5

Lugo
Band. nal.
4

3165
98070
35074
70695

128123,4
103308
14934
204805,8
74283
53587
61338
-40771
482
23150
47074
17253

Band. ext.
5

6040
43219
21850

407921

2915

66273

152516
73607
23289
186797
68715,3
106540
235450,8
231032,2
118897

Total

3165
104110
78293
92545
168915,5
106223
81207
357321,8
147890
76876
248135
27944,3
107022
258600,8
278106,2
136150




1. Exportacion mineral de hierro por provincias (en Tm).

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884

Malaga
Band. nal.

7

24

840,9
914
718,4

1676

Band. ext.
8

147.,6

5400,8
19950,9
28229
23492,3
41830,1
8902,4
14657,6
45665,1
20613
8515
16174
651149
-21199
80828
-18788

Total
9

147.,6

24
5400,8
19950,9
28229
24333,2
42744 1
9620,8
14657,6
45665,1
20613
8515
16174
65114,9
-21199
82504
-18788

AREAS

Revista de Ciencias Sociales

Murcia
Band. nal.
10

152,1
310

366,2
1491,4
7445
298,4
2020,2
2423
241
4089,3
2082
3240
10602
6360
19355
6460
2830
207,9
5645
11785
14566
11650
3450

Band. ext.
11

4690
1096,2
2092,9
6593,3

11129,9
7877.5
8691,1

12971,8

24263,3

26120,9

149062,9
262188,7
370971,9
178013,5
147961,7
186654,1
131490,2

15124,5

452406

455560

515719

521393

438560

Total
12

152,1
5000
1096,2
24591
8084,7
11874,4
8175,9
10711,3
15394,8
24504,3
30210,2
151144,9
265428,7
381573,9
184373,5
167316,7
1931141
134320,2
15332,4
458051
467345
530285
533043
442010
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1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Malaga
Band. nal.
7

7336
11633,6

20
2662
7691

11210
11595
3299,56
566,3
12553,3
398175
22786,2
255449
17789,5
22812,5
990,5
1075,6
1437
2315,7
9643,9

Band. ext.
8

317112
-20385,8
74701
21647
-13219
85247
48622
-20210
45706,6
27452
-27207
37679
-16439
19093
-9875
47481
33986
37001,66
40975,2
-14547 1
98273,4
90663,5
45572,6
36689,8
3874,2
58028,5
49373
3378,4
66121,6
-22111

Total
9

31711,2
-20385,8
74701
28983
-1585,4
85247
48622
-20210
45706,6
27452
-27207
37679
-16419
21755
-2184
58691
45581
40301,22
415415
-1993,8
138090,9
113449,7
71117.,5
54479,3
26686,7
50019
50448,6
48154
68437,3
-12467 1

Murcia
Band. nal.
10

19391
19830,1
22100
11995
145417
26362
17525
16054
12863
13230
18402
-31851
7040
23330
20069
20673
123220
-5107
138930,5
189810
203675,5
168621
114101,2
427478
156859,2
120925,7
1831071
230636,5
260827,5
216602,9

Band. ext.
11

268652,1
559800,6
606650
362060
395571
681622
376307,2
378779
125034
127820,18
134311
262019
447975
328927
653128
686500
441590
430271,6
566814,4
575176,7
824363,3
1128770
1158378
643575,8
779102,4
978310
857075,8
1186820,8
1212458,9
675896,8

Total
12

288043,1
579630,7
628750
374055
410112,7
707984
393832,2
394833
137897
141050,18
152713
230168
455015
352257
673197
707173
564810
425164,6
705744,9
764986,7
1028038,8
1297391
1272479,2
686323,6
935961,6
1099235,7
1040182,9
1417457,3
1473286,4
892499,7
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1. Exportacién mineral de hierro por provincias (en Tm).

Santander Sevilla
Band. nal. Band. ext. Total Band. nal. Band. ext. Total
13 14 15 16 17 18

1850

1851

1852

1853

1854

1855

1856

1857

1858

1859

1860

1861 35,2 35,2

1862 176 2822 2998

1863 12282,5 12282,5 426,9 426,9
1864 4922 7273,6 7765,8

1865 469,2 2302,2 27714

1866 156,4 1389 1545,4

1867 496 5886 6382

1868 330 9802,4 10132,4

1869 3093,5 11942,5 15036 460 460
1870 3384 26360,6 297446 7,2 494 501,2
1871 3485 17747 21232 5,5 60 65,5
1872 6753,7 32197 38950,7 290 210,4 500,4
1873 1880,8 -22304,9 -20424 1 0,3 0,3
1874 5710 -16207 -10497

1875 3430,4 47135 50565,4 502,5 1210 1712,5
1876 1583 47023,8 48606,8

1877 -6002 -6002

1878 2000 34862,1 36862,1 300 1635 1935
1879 107056 107056

1880 1830 97220 99050

1881 2000 1089541 1109541

1882 1361 80492 81853 425 425
1883 400 26749 27149 5715 5715
1884 925 96008 96933
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150

Santander
Band. nal. Band. ext. Total
13 14 15

1885 2850 23200 26050
1886 1650 111733,3 113383,3
1887 133050 -7573 125477
1888 222511 -25952 196559
1889 -31516 313832 282316
1890 124535 257730 382265
1891 125626 138336 263962
1892 113940 236910 350850
1893 85802 257525,2 343327,2
1894 153710 248435 402145
1895 182180 267612 449792
1896 157190 372399 529589
1897 241335 508502 749837
1898 204067 565928 769995
1899 574453 763987 1338440
1900 657343 644655 1301998
1901 512925,3 694082,25 1207007,55
1902 594460,16 799330,76 1393790,92
1903 665775,8 796567,1 1462342,9
1904 633352 618937,8 1252289,8
1905 688291,2 816121,9 1504413,1
1906 692280 897826,1 1590106, 1
1907 569235,7 1045475,7 1614711,4
1908 418599,6 960617,8 1379217.,4
1909 530949,9 1171604,8 1702554,7
1910 623083,8 954383,4 1577467,2
1911 558582,8 791371,3 13499541
1912 559069,3 864351,9 1423421,2
1913 567172 884130 1451302
1914 378213,8 554283,6 932497 ,4

Sevilla
Band. nal.

16

15830
20919
12014
9596
1500
19342
56676
16966
23559,8
20824
11712
66660
24164,8
-26419
94706,1
96555,1
36545,2
74038,5
98651,6
94682,1

Band. ext.

17
140

1080

72752
244395
315672
364977
317826
320090
299006
297802
335988,5

337196
323296,6
493019,3
393295,5
364424,9
4444684
470757,5
364536,4
349491,2
436975,7
3187281

Total
18

140

1080

88582
265314
327686
374573
319326
339432
355682
314768
359548,3

358020
335008,6
559679,3
417460,3
338005,9
539174,5
567312,6
401081,6
423529,7
535627,3
413410,2
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1. Exportaciéon mineral de hierro por provincias (en Tm).

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884

Almeria

Band.

1

nal.

680
100
1937,3
2580,6
3887,4
1407,6
1632,2
7427
1351
470
975
1274,7
115
3135
1220,8
24942
2605,7
680
70
500
1093,8
3300
2800
3552,2

Band. ext.
2

51639
74133
22869,2
16704,8
13445,8
12577,7
7063,6
12936,8
8107
14689,6
272517
70339,6
72014,2
1101121
51416,1
4188
38081,7
45708,4
38315,6
97334
79143,4
443
52431,6
41230

Total
-3

52319
74233
248086,5
19285,4
17333,2
13985,3
8695,8
20363,8
9458
15159,6
28226,7
716143
72129,2
1132471
52636,9
6682,2
40687.,4
46388,4
38385,6
97834
80237,2
3743
55231,6
44782,2

Lugo

Band. nal.

4

22,3

151

Band. ext. Total
5 6

22,3

428,5 428,5
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1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Vizcaya

Band. nal.

19

246466
385876,8
276280,1

257835
409674,1

473989

441228

449618

492368,56

451487

304591

204248

371001

443454

1353081

1569113
14452577
1947747 1
1949897,9
1682596,3
1798363,6
1499703,2
1249004,4
1334969,6
1074708,1
1114743,5
894037 ,1
969263,9
14091741
1164834,2

Band. ext.

20

3044876
3007566,4
3966663,6
3391053,9
3589352,5

3805946

2987784
3359587,1

3537365

3727204

4023602

4628719

4298391

3944934

4140365

2990231
2524399,8

2361197
2145087,2
2129713,5

2423936
2578486,3
2306895,6
2025666,1
2040460,7
19105655,7
1653029,4
2015364,1
1690843,5
1075744 .4

Total
21

3291342
3393443,2
4242943,7
3648888,9
3999026,6

4279935

3429012
3809205,1

4029733,56

4178691

4328193

4832967

4669392

4388388

5493446

4559344
3969657,5
43089441
4094985, 1
3812309,8
4222299,6
4078189,5

3555900
3360635,7
3115168,8
3025299,2
2547066,5

2084628
3100017,6
2240578,6

Otros

Band. nal.

22
0,3
0,3

7262,1
1090,2
150

1,5
35,8
18,16
4

1583
650
2611

95

11131
11036,5
-26140,4
45424
63332
33179,9
175879,1
177365,5
329628,8
445095,1
609143,5
774757,5
807598,5
454266,3

Band. ext.

23
500,1
1200
10084,7
44389,7
6635,7
5305
1600
2062

5186
21656
27905
17781
23180

2000
167726
55144,4
33557,6
41675,4

1175735

162750.,6

172522,4

134304,7

193416,6

237372,7

303400,9

314616,6

250690,4

62294,2

Total
24

500,4
1200,3
10084,7
51651,8
7725,9
5455
1600
2063,5
35,8
18,16
5190
21656
29488
18431
25791
2095
27903,6
66180,9
74172
87099,4
180905,5
195930,5
348401,5
311670,2
523045,4
682467,8
912544 4
10893741
1058288,9
516560,5




1. Exportacion mineral de hierro por provincias (en Tm).

1850
1851

1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861

1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871

1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884

Por tierra

25

2428,7
2855
1501,7
362,6

4556,7

897,1

166,3

7840
180

99
2157,2

Espafa
Band. nal.
26

1786,3
9400,5
11657,8
11642,7
15757,5
9709,6
13889,6
25595,6
12706,1
40154,6
39438,8
57988,6
59547.9
396771
27722,4
91865,4
119181,3
99689,8
101121,9
121547
131770,7
227835
349804,5
336234,9

Band. ext.
27

51839
111562
610472
499423
41284,3
43400,6
64822,9
89788,3
40471,3
212704.,8
351887,5
684283,1
673214.,6
529440,6
302625
524327,7
1059747,9
1246601,2
959865,4
2634966
2990691,6
3600790
3816387,5
3563678,9

Total (sin tierra) Total (con tierra)

28

53625,3
120962,5
72705
61585
57041,8
53110,2
78712,5
115383,9
53177,4
252859,4
391326,3
742271,7
732762,5
569117,7
330347,4
616193,1
1178929,2
1346291
1060987,3
2756513
3122462,3
3828625
4166192
3899913,8
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29

53625,3
120962,5
72705
61585
57041,8
53110,2
81141,2
115669,4
546791
253222
391326,3
746828,4
733659,6
569117,7
330347,4
616359,4
1178929,2
1354131
1061167,3
2756513
3122462,3
3828625
4166291
3902071
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Por tierra Espana

Band. nal. Band. ext.  Total (sin tierra) Total (con tierra)
25 26 27 28 29
1885 239,5 271058,3 3394574 1 3665632,4 3665871,9
1886 8123,8 413497,2 3685159,5 4098656,7 4106780,5
1887 7684,8 431430,1 4667881,8 5099311,9 5106996,7
1888 6040 506939, 1 3820333,5 4327272,6 4333312,6
1889 13840,7 406326,4 4369302,2 4775628,6 4789469,3
1890 16758,8 628036 4998480 5626516 5643274,8
1891 16971,7 587629 36737473 4261376,3 4278348
1892 11855,42 579813,5 4076906,7 4656720,2 4668575,62
1893 15958 603955,36 4099670,8 4703626,16 4719584,16
1894 8331,63 623888,16 4277971,6 4901859,76 4910191,39
1895 9010 528018 4572696 5100714 5109724
1896 15001 363284 5763231 6126515 6141516
1897 19197 696343 6037976 6734319 6753516
1898 21279 802453 5537720 6340173 6361452
1899 36873 2122431 6322761 8445192 8482065
1900 33577 2558164 5034921 7593085 7626662
1901 36815,57 2340433,7 4385542,15 6725975,85 6762791,42
1902 23803,2 2836956,42 4502551,42 7339507,84 7363311,04
1903 31104,6 3063664,2 4466273,8 7529938 7561042,6
1904 47493,3 2972689 4075150,8 7047839,8 7095333,1
1905 47956,2 31447781 5201141,3 8345919,4 8393875,6
1906 36981,8 2970475,2 6133753,3 9104228,5 9141210,3
1907 483247 2362988 5831339,3 8194327,3 8242652
1908 36295,9 2140108,9 47489226 6889031,5 6925327,4
1909 20296,6 2476814,8 5420621,3 7897436,1 7917732,7
1910 19133,6 26415427 5229566,4 7871109,1 7890242,7
1911 21975,6 2570054 4621952,8 7192006,8 7213982,4
1912 17758 2761655 5558888,6 8320543,6 8338301,6
1913 44519,7 33043423 5492911,4 8797253,7 8841773,4
1914 25633,2 2410526,3 3265745,5 5676271,8 5701905

Fuente: Estadisticas de Comercio Exterior de Esparia.

Aungue las ECEE no dicen nada al respecto, es muy probable que las cifras de 1869 correspondan
dnicamente al primer semestre.

En 1873, 1875y 1877 no se detalla la exportacion a America por aduanas

La exportacion total en bandera nacional que aparece en las ECEE en 1893 es 603.965,36 Trn.

La exportacion total en bandera nacional que aparece en las ECEE en 1909 es 2.542.351.0 Tm.

La exportacion total en bandera extranjera que aparece en las ECEE en 1910 es de 5.426.774,6 Tm.
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2. Exportacion de mineral de hierro por paises de destino.

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884

Alemania
Band. nal.
30

6342,3

Band. ext.
31

236.4

150
946
74255,3
17594

1372

1594

Bélgica
Total Band. nal.
32 33

236,4

150
946
80597.,6
17594

1372

1594

148,5
310,5
300

138

100

850
1056,6
1134
5397,8
3754,5
1158
1775
11575
10644
5386,8
16622,9
9487
7443,6
23430
238841
37649,9

Band. ext.
34

150
135

383,4

608,6
627
100

744
195
364

590

12522,1
18010
13300

3100

14543,3
54360

473571

25327,5
77814

62256,5
79612

117853,8
121156,3

Total

35

298,5
4455
300

383,4

608,6
765
100

744

195

464

850
1646,6
1134
17919,9
21764,5
14458
4875
26118,3
65004
52743,9
41950,4
87301
69700,1
103042
141737,9
158806,2
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Alemania
Band. nal. Band. ext. Total
30 31 32

1885 1516 1516
1886 1753 1753
1887 1561 1803 3364
1888 576 3090 3666
1889 0,3 72828,3 72828,6
1890
1891 50 50
1892 1700 1700
1893 1200 1200
1894 700 700
1895 3243 600 3843
1896 8734 8734
1897 4075 27892 31967
1898 1919 56365 58284
1899 15141 113110 128251
1900 2810 83344 86154
1901 4698,6 87645,75 92344,35
1902 74911,18 91201,72 166112,9
1903 61421,8 50471,5 111893,3
1904 391541 41140,3 - 80294,4
1905 20778,1 68184,9 88963
1906 24973 81592,8 84090,1
1907 56 87580,1 87585,7
1908 24900 80720,2 105620,2
1909 42008,1 411949,3 453957 4
1910 27072,3 65971,2 93043,5
1911 123767,4 139899,8 263667,2
1912 2222439 257423,3 479667,2
1913 152005,6 2604181 4124237
1914 111076 170720,9 281796,9

Bélgica
Band. nal.
33
22983
2575
4609
5498
6062,6
4950
881
4272
12811
719
2298

3000

40

76377
65560
37718,68
22631,23
59161,4
42898,7
54545,7
6404,5
3679,3
18,7

138
6119,8
206,8
121,4
7467 .4
4072.,8

Band. ext.
34

144762
107435
1057231
108189,5
96430,1
112457
82147,8
77418
120745
79799,42
151584
206731
221776
201653
178483
181791
186730,12
240732,62
262831,9
282639,4
259857,7
244037,9
152050,6
115313,2
46910,8
61505,9
94911,5
59978,1
57879,1
55290,3

Total

35
167745
110010
110332,1
113687,5
102492,7
117407
83028,8
81690
133556
80518,42
153882
206731
224776
201693
254860
247351
2244488
263363,85
321993,3
325538,1
314403,4
2504424
155729,9
115331,9
47048,8
67625,7
95118,3
60099,5
65346,5
59363, 1




2. Exportacion de mineral de hierro por paises de destino.

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868

1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884

Estados Unidos
Band. nal.
36

5256,3

3693,4
4222
4002
1744

1449,9

Band. ext.
37

650
1185,5

6707
13531
23598

32297,3
132220
238301,2
193414
1973151
133135

Total
38

650
11855

5256,3
6707
13531
23598
35990,7
136442
242303,2
195158
198765
133135

AREAS

Revista de Ciencias Sociales

Francia
Band. nal.
39
47754
5621,3
9372,7
2981,8
7972,4
7308,4
15768,6
9790,1
9775,6
12378,4
11233,5
19512,4
8864,5
11519,7
81234
12972,6
81522
8473,7
20629
6555,6
13022,8
16211,6
19622 4
27049
25621
13621,6
35820,9
52320,4
40078,2
43046,7
30483
50165,5
91866
52826,6
32292,8

Band. ext.
40
2159
16228,5
6240,1
5678,2
10566,9
17841.,6
18710,6
25922
11188,7
16717.,8
28007
24432,9
58070,6
30916,6
20777,7
20336,5
23500,5
25286,8
27266,5
16585,8
64616,8
733195
107857,7
109154,9
93651,1
102240,6
97481,6
151699,7
202986,1
167861,1
307537
379966,6
361924
4576482
496057,3

Total
41

6934,4
21849,8
15612,8
8660
18539,3
25150
34479,2
35712,1
20964,3
29096,2
39240,5
43945,3
66935, 1
42436,3
28901,1
33309,1
31652,7
33760,5
47895,5
231414
77639,6
89531,1
1274801
136203,9
119272,1
115862,2
133302,5
204020,1
243064,3
210907,8
338020
430132,1
453790
510474,8
528350,1
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1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Estados Unidos

Band. nal.
36

23416
8755
7306

11633

10622
3716

4403

3042
22987
48034

99203,16
28051,54
4976,3

8502,3
29862,7
106729,9
208812
118665
25791,2
21669,7
224242

Band. ext.

37

113406,9
296668
455886,9
123122
194608
397233
257064
167915
93710,6
8313
63668
84203
59243
2750
109435
147927
114717,73
114740,88
96061,6
35785
213203,3
154044,3
259724 1
149699,7
295123,9
163835
624991
85084,5
68158,5
29132,3

Total
38

113406,9
320084
464641,9
130428
206241
407855
260780
167915
93710,6
8313
68071
84203
59243
5792
132422
195961
213920,89
142792 ,42
101037,9
35785
213203,3
154044,3
268226,4
179562,4
401853,8
372647
181164,1
110875,7
89828,2
51556,5

Francia

Band. nal.

39

33270,3
14078,4
50104
141231
29669,7
36979
35064
12616
50920,36
29029,65
49384
25894
66855
51600
72833
155491
85010,14
119565,85
106327,4
143038,9
81086,6
78143,9
114209,1
69846,7
10333,3
121507,1
1136971
193710,4
1774141
123517,3

Band. ext.

40

490837
322329
328784,6
4004644
370163
418235
359631,4
352932
319921
337390
278053
341653
349920
326545
334121
261697
202327,76
193617,75
278326, 1
155687,8
122676,6
202265,3
187391, 1
178364,7
137113,5
1532533
223027,3
255813,8
178491,9
136395,7

Total
41

524107,3
336407,4
378888,6
414587,5
399832,7
455214
394695,4
365548
370841,36
366419,65
327437
367547
416775
378145
406954
417188
287337,9
313183,6
384653,5
208726,7
203763,2
280409,2
301600,2
2482114
147446,8
274760,4
336724,4
4495242
355906
259913




2. Exportacion de mineral de hierro por paises de destino.

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868

1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884

Gran Bretana
Band. nal.
42

899,9
527,9
27
100
59,4
172,9
2058
593,2
310
475,7
120

3519,3
2785
1557,4
5346,9
4866,6
5300,5
25810,2
20604,2
32968,4
28094.,4
12898, 1
12325,8
44469,5
56217
37953,3
29323,6
77355
62600,1
72349
130788,8
172583,7

Band. ext.
43
173,7

340
75,6

130

276
3208,5
18319,8
15926,1
29605,6
41621,1
52536,5
284074
28625,9
212721
18926,1
36686, 1
61930,2
23885,5
1474981
2784281
558413,3
540266,8
474725,3
197081
451191.,8
856355,2
871379,5
656026,2
1914085
1946794,5
2703483
2764374,5
2473783

Total
44
173,7

1239,9
603,5

27

230
335,4
3381,4
20377,8
16519,3
29915,6
42096,8
52656,5
28407 ,4
32145,2
24057 1
20483,5
42033
66796,8
29186
173308,3
299032,3
591381,7
568361,2
487623,4
209406,8
495661,3
912572,2
909332,8
685349,8
1991440
2009394,6
2775832
2895163.3
2646366,7

Holanda
Band. nal.
45

16271,5
2093

7559,5
38446
140855, 1
93708,5

Band. ext.

46

285

413,1
596,4
526,5

27,6

37177
5746
12100

13230
62537
97394,5
4547
251212
362564,4
456525
337006,9
403489,3

AREAS

Revista de Ciencias Sociales

Total
47

285

4131

596,4

526,5

27.6

37177
5746
12100

13230
62537
113666
6640
251212
370123,9
494971
477862
497197,8
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1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Gran Bretana
Band. nal.

42

144645
127555,6
249063,1
339662
263651
338064
390710
375856,5
376187
420011,51
420966
354246
551075
630438
1300820
1543345
1428347,96
1975153,73
1774640,6
1569112,1
18717045
1721153
1465366,6
1367136,7
1453833, 1
1307017,4
1180960,7
1365530,7
1844855,9
1553440,7

Band. ext.

43
2315903,2
2634433,5
3352378,8
2740843,3
3311983,8
3620874,3
2482353,1

2949613,73
3192062,2
3328689,18
3466861
4281713
4539952
4118119
4923409
3940978
3235824
3402544.,6
3172386,5
3139551,2
3974190,5
4359120,4
4043037,3
3200799,5
3160975,7
3603225
2599447 4
2891968,8
2964756,1
1980488,7

Total
44

2460548,2
2761989,1
36014419
3080505,3
3575634,8
3958938,3
2873063,1
3325470,23
3568249,2
3748700,69
3887827
4635959
5091027
4748557
6224229
5484323
4664171,96
5377698,33
4947027 1
4708663,3
5845895
6080273,4
5508403,9
4567936,2
4614808,8
4910242,4
3780408,1
42574995
4809612
3533929,4

Holanda
Band. nal.
45

70160
232222,3
117338
139774
226381,9
237421
157208
187069
164037
174128
47724
48680
71338
180930
634273
873996
750986,16
747530,58
1188133,7
1243956,9
1182398,7
1227011,2
967728,5
843588,3
929029,8
1158836,7
1090193,1
1019509,3
1100210,4
726732

Band. ext.

46
459221
4169371
531263,3
575007,2
454260
515216,7
558087
658400
433870
588616
677466
905733
955389
954710
781925
480978
613200,13
524876,38
587476,2
529700,5
675437,6
1125312,3
1277686,7
1113592,1
1541269,9
1340885,3
1506165
2033975,6
1985685,9
1106528,5

Total

47
529381
6491594
648601,3
714781,2
680641,9
752637,7
715295
845469
597907
762744
725190
954413
1026727
1135640
1416198
1354974
1364186,29
1272406,96
1775609,9
1773657 ,4
1857836,3
2352323,5
2245415,2
1957180,4
2470299,7
2499722
25963581
30534849
3085896,3
1833260,5




2. Exportacion de mineral de hierro por paises de destino.

1850
1851
1852
1853
1854
1855
1856
1857
1858
1859
1860
1861
1862
1863
1864
1865
1866
1867
1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891

Otros
Band. nal.
48

50

2075
25

69

265
1489

650

Band. ext.
49

400

174.8

230
2634,9
326,6

140
1122,4
36,8
1200
2032
6710
440
2940
251
40
808,3
1069
1725

758
689
101

Total
50

50

207,5
25

400

174,8

230
2703,9
326,6

265
1629
1122,4
686,8
1200
203,2
6710
440
2940
251
40
808,3
1069
1725

758
689
101

Por tierra*
Total
51

24287
2855
1501,7
362,6

4556,7
897,1

166300

7.8
180

99
21572
239,5
8123,8
7684,8
6040
13840,7
16758,8
16971,7

Total
Band. nal.
52

4775,4
5621,3
10272,6
3559,7
79751
7408,4
15976,5
10481
12158,6
12971,6
11543,5
199881
8984,5
11657,7
11642,7
15757.,6
9709,6
13889,6
25595,6
12706,1
40154,6
39438,8
57988,6
59547,9
39677.1
32978,7
91865,4
119181,4
99689,8
101121,9
121547
131770,7
227835
349804,5
336234,9
271058,3
399847,3
431430,1
506939,1
537398,5
628036
587629

AREAS

Revista de Cieneias Sociales

Band. ext.
53
2332,7
16228,5
6580,1
6038,8
10566,9
17971,6
19136,6
29265,5
29921,6
32643,9
58592 4
66454
111742,2
59951
49942 4
41608,6
43400,6
64802,8
89887,3
40471,3
212704,9
351887,6
684283,2
674400
594976,4
302624,8
589863,7
1139072,9
1246601,2
960565,4
2700502
2990691,5
3797399
3875923,5
3629214,9
3525646,1
3779555,6
4776597,7
3951405,4
4500374,2
5064016
3739283,3

Total (sin tierra) Total (con tierra)

54
7108,1
218498
16852,7
9598,5
18542
25380
351131
39746.,5
42080,2
45615,5
70135,9
864421
120726,7
71608,7
61585,1
57366,2
53110,2
78692,4
1154829
53177,4
252859,5
391326.,4
742271,8
733947,9
634653,5
335603,5
6817291
1258254,3
1346291
1061687,3
2822049
3122462,2
4025234
4225728
3965449,8
3796704,4
4179402,9
5208027,8
44583445
5037772,7
5692052
4326912,3

55
7108,1
218498
168527
9598,5
18542
25380
351131
39746,5
42080,2
45615,5
70135,9
86442,1
120726,7
71608,7
61585,1
57366,2
53110,2
811211
115768,4
54679,1
2532221
391326,4
746828,5
734845
634653,5
335603,5
848029,1
1258254,3
1346298,8
1061867,3
2822049
31224622
4025234
4225827
3967607
3796943,9
4187526,7
5215712,6
4464384,5
5051613,4
5708810,8
4343884
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Otros Por tierra* Total
Band. nal. Band. ext. Total Total Band. nal. Band. ext.  Total (sin tierra) Total (con tierra)
48 49 50 51 52 53 54 55
1892 11855,5 579813,5 4207978,73 4787792,23 4799647,73
1893 3698 3698 15958 603955,36 4165206,8 4769162,16 4785120,16
1894 8831,63 623888,16 4343507,6 4967395,76 4976227,39
1895 9010 528018 4638232 5166250 5175260
1896 15001 428820 5828767 6257587 6272588
1897 14876 14876 19197 696343 6169048 6865391 6884588
1898 20 8650 8670 21279 867989 5668792 6536781 6558060
1899 13350 13350 -28663 2122431 6453833 8576264 8547601
1900 3742 3742 -31959 2689236 5100457 7789693 7757734
1901 5 10632,58 10637,58 36815,57 2405969,7 4451078,07 685704777 6893863,34
1902 184,26 374 558,26 23803,17 2968028,37 4568087,95 7536116,32 7559919,49
1903 75 18720,1 18795,1 31104,6 3194736,2 4466273,9 7661010,1 7692114,7
1904 64,3 21718,4 21782,7 47493,3 3038225 4206222,6 72444476 7291940,9
1905 05 18662,7 18663,2 47956,2 3210514,1 5332213,3 8542727 4 8590683,6
1906 801,5 32916,5 33718 36981,8 3036011,4 6199289,5 9235300,9 9272282,7
1907 104,5 20477,5 20582 483247 2559595,9 6027947 4 8587543,3 8635868
1908 1363,8 41505,2 42869 36245,9 2336716,9 4879994,6 7216711,5 72529574
1909 278,9 23786,5 24065,4 20296,7 25423511 5617129,6 8159480,7 8179777 4
1910 8785,5 38098,9 46884.,4 19133,6 2838150,8 5426774,6 8264925.4 8284059
1911 8099,9 61538,6 69638,5 21975,6 2635590 4687488,7 7323078,7 7345054,3
1912 284 40180,7 40464,7 17758,1 2827190,9 5624424.8 8451615,7 8469373,8
1913 7191 43057,7 43776,8 44519,7 33043422 5558447,3 8862789,5 8907309,2
1914 335,3 49333,2 49668,5 25633,2 2541598,3 3527889,6 60694879 60951211

Fuente. Estadisticas de Comercio Exterior de Esparia.

En 1888 la exportacion a Holanda en bandera nacional que aparece en las ECEE es de 139.734 Tm. cantidad que no concuerda con la diferencia entre la exporta-
cion total y la efectuada en bandera extranjera, que es la que finalmente se ha consignado.

En 1892 las cantidades exportadas a Francia (band. nal.. extranjera y por tierra) no se corresponden con el total. El desajuste se encuentra en la exportacion en ban-
dera extranjera a este pafs, puesto que fa diferencia en 30.000 Tm. es la misma que Se origina entre la exportacion total bajo esta bandera por paises de destino yel
mismo concepto por aduanas.

La cifra total para Bélgica en 1904 no coincide con la suma por banderas. En este caso el fallo se encuentra en la exportacion en bandera extranjera. donde se han
consignado 3682.639,4 Tm en lugar de las 282.639.4 Tm. que, de acuerdo con los totales por bandera y aduanas y paises de destino le corresponden.concuerda con
la diferencia entre la exportacion total y la efectuada en bandera extranjera. que es la que finalmente se ha consignado.

En 1905 la exportacion total en band. nal. en las ECEE es de 3.210.314.1 Tm




3. Ingresos del trafico de exportacion de mineral.

1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Tipo cambio
pta/libra
56

24,93
2487
25,06
25,37
25,06
25,12
25,62
25,62
25,62
25,87
25,56
25,37
25,56
26,12

26,3
26,92
29,02
29,96
30,11
28,29
30,39
32,61
39,24
31,42
32,56
34,78
34,14
33,99
34,66
32,91
28,41
28,09
28,39
29,38
27,03
27,35
26,9
27,13
26,23

Fletes Europa
chelines-ton
57
11,42
10,25
10,25
7,42
7
10
8,58
6
5,38
55
4,81
575
6
6,42
6
542
5,42
5,62
5,12
517
5,58
5,87
5,92
6
7,12
5,21
4,75
4,83
4,37
4,75
5,04
4,96
4
4,25
475
4,67
6,37
5,38
6

Fletes USA
chelines-ton

58

9,38
9,25
10
13,88
16,5
13,62
11,38
12
8,25
8,5
9,5
9,62
9,75
9,25
11
12,25
11,5
9,75
11,25
10,88
9,62
10,25
10,88
10,5
7.81
85
11,12
10,75
11,12
9,88
9,75

AREAS
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Ing. Band. nal. Ing. Band. ext. Ingresos totales

ptas.
59
1307707
1518071
1280341
987810
1104462
1707127
2523993
2700145
2317257
1928377
2613247
3237087
3985248
4615216
5030352
4319853
4559897
5084555
4809030
3889092
3635883
6664723
10112046
20231738
31514416
22581758
24376762
26275430
23009116
25093780
21735777
17897120
13429385
16538875
20017538
17818099
24387156
24247268
20110122

ptas.

60

8495662
14697196
16324471

9356110
24887838
40664632
43939996
31361880
25693934
25632422
25201354
39541425
31951551
39563415
42765391
29556002
33782826
35470166
33535268
34319988
49954545
59370668
65870655
61908345
60176047
41233316
38312307
37649492
32180188
43606789
45660606
44013506
28518229
36911677
36248322
30455000
48731687
40981438
27904240

ptas.

61

9803369
16216267
17604812
10343920
25992300
42371759
46463989
34062025
28011191
27560799
27814601
42778512
35936799
44178631
47795742
33875855
38342723
40554722
38344298
38209080
53590428
66035391
75982701
82140083
91690463
63815074
62689068
63924922
55189304
68700568
67396383
61910625
41947614
53450552
56265860
48273099
73118842
65228706
48014362

Fuente. Tipo de cambio: 1876-1891, Parliamentary Papers. Report on the Trade and Commerce of Bilbao for 1891, n° 1054, p. 9; 1891-1914, Torrente Fortuiio {1966),

p. 376,

Fletes Europa: Bilbao-Middlesbrough, 1876-18582, 1888-92 y 1899 en Escudero (en prensa); 1883-87. 1893-98, 1900-1901 y 1903-1912, Parliamentary Papers,
informes de los Consules Britdnicos en Bilbao; 1902 y 1913-1914 en Angier (1920).

Fletes USA. 1884-1896. puertos mineraleros del Mediterrdneo-USA; 1897-1914, Huelva-USA, ambos en Angier (1920); y Fairplay, varios arios.
Fletes expresados en chelines por tonelada, los peniques estdn expresados en fracciones decimales de chelines.
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LA EXPORTACION DE MINERAL DE HIERRO ESPANOL, 1850-1914

UNA PRIMERA APROXIMACION AL TRAFICO MARITIMO Y SUS BENEFICIOS

4. Ingresos y beneficios del trafico de exportacién de mineral en Vizcaya.

1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894

Ingresos
totales
62

5393027,95
11533971,71
14197510,35

8378090,25
18162986,80
29934416,30
35169773,12
26557069,18
22982943,64
23415429,82
20860106,17
30947500,98
27979680,09
34079406,41
33768687,15
25015739,82
29957188,77
33925359,71
32210018,82

Beneficio en
viajes
63

26,83
19,42
14,99
16,87

Fuente. Ingresos totales, vér Apéndice 3.
Beneficio en viajes, Memorias de las siguientes compariias:

Naviera Sota y Aznar, 1890-93, 1897-99 y 1902-1911; Naviera Vascongada, 1899-1909;

Naviera Uriarte. 1909-1913; Vasco Cantabrica de Navegacicn, 1908-1913; Naviera Portilio Ibéfiez, 1909-1912;
Navegacicn Bat, 1909-1912; Naviera Aurrera, 1909-1911y 1913, Naviera Zuria, 1911y

Naviera Algortefia, 1909.

Beneficios
totales
64

9060138,76
4858056,67
4490582,60
5723208,18

1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902
1903
1904
1905
1906
1907
1908
1909
1910
1911
1912
1913
1914

Ingresos
totales
62
31651923,92
40977808,93
45318161,61
51732505,42
52398964,33
53608649,04
35965851,18
34937996,00
33614033,27
28871422,70
33514259,03
29666256,85
24771537,29
19081689,50
19857935,24
19421286,38
16684667,40
25571248,08
22623835,44
17631113,00

Beneficio en
viajes
63

23,07
21,16
27,20
31,30
21,76

9,76

9,38

9,17
13,74
15,19
18,25
12,18
10,71
13,44
22,48
36,69
26,10

Beneficios
totales
64

10454899,88
10946598,15
14255138,25
16779507,15
7826169,22
3408201,51
3152996,32
2647509,46
4606534,90
4504821,10
4519566,98
2324785,84
2126784,86
2609249,82
375095158
9383369,48
5904066,92




