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DIAGONAL INSULAR
Y JERARQUIA ESPACIAL.

EL MEDITERRANEO OCCIDENTAL

A comienzos del siglo XVI, cuando ¢l dinamismo
politico-institucional aparece como un rasgo especifico
de los estados que, por sus dimensiones y modalidad or-
ganizativa, solemos llamar monarquias nacionales, Es-
paia se encuentra en condiciones de lanzar a Europa un
desafio consistente en el esfuerzo de construir una estruc-
tura de tipo imperial, dentro de una perspectiva que, si
no es aun la del Estado-nacion, tampoco es la de una ex-
pansion ilimitada en el espacio-europeo. El principio de
la legitimidad, uno de los pilares del crecimiento del po-
der estatal en el ambito interno, operaba asi del mismo
modo en el de las relaciones internacionales.

No se trataba sélo de dar cuerpo al ideal de una mo-
narquia universal, ni de una readaptacion del viejo suefio
medieval del imperio, sino de la construccion de una es-
tructura particularmente compleja del aparato y de la
geografia estatales. Cuando Wallerstein escribe que «del
siglo XVI en adelante los estados-naciones procuraron
crear sociedades nacionales relativamente homogéneas
en el corazén del imperio», esta pensando en la aventura
imperial de Carlos V, que no se mueve en el sentido de la
uniformidad sino de la polarizacién {en torno a Castilla)
de la maquina estatal, manteniendo la personalidad espe-
cifica de las unidades territoriales individuales.

Visto en su contexto, el sistema polisinodial (o de
consejos) de la monarquia espafiola poseia todos los re-
quisitos de una estructura estatal y una formidable y fe-
cunda potencialidad. Su vida se prolongd durante dos si-
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glos largos (desde la fase generativa del Rey Catolico a la
disolucién de los altimos Austrias), en el curso de los
cuales mostré, més en el plano politico que en ¢l institu-
cional (donde hubo mas reajustes que innovaciones), un
empuje de gran amplitud. Sin embargo, en la segunda
mitad del XVII reveld casi de repente numerosos sinto-
mas de debilidad, que Wallerstein atribuye al hecho de
haber construido un aparato estatal poco apropiado para
consentir «a la clase dominante espafiola la consecucion
de los beneficios inherentes a la creacidn de una econo-
mia mundial europea».

Pero, atn sin tener en cuenta que esta imagen puede
ser inexacta en el sentido de que fueron precisamente las
presiones de la clase dominante las que orientaron la
practica politica en una direccion determinada, (jacaso
no era la debilidad del aparato burocratice (uno de sus li-
mites estructurales) caracteristica comin de los estados
europeos de dimensiones intermedias? En el plano
politico-institucional, esta maquinaria produce la impre-
sidn de aguantar decorosamente el esfuerzo de confron-
tacién con un espacio en fase de continua y prodigiosa
ampliacion a lo largo del XVI, por lo menos hasta que
ciertos territorios estuvieron en condiciones de operar
con su propia capacidad de iniciativa en la esfera interna-

_ cional.

Tal imperio, que une dos océanos (el Pacifico vy el
Atlantico) y un mar interno (el Mediterraneo occidental),
hubo de poner a prueba la modalidad del poder politico
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indicada. Y ello por razones objetivas, como la lentitud
de las comunicaciones, la continentalidad del Estado y la
individualidad del centro de autoridad, el monarca. De
ahi las crecientes dificultades para responder a las diver-
sas solicitaciones simultaneamente, y para compensar la
actividad de los estados enemigos —especialmente
Francia—, dotados de inagotable capacidad autorrege-
nerativa. Este iltimo, pese a colapsos pasajeros, es como
un monolito y resurge como el ave Fénix de sus cenizas
después de las guerras de religion. Pero se trata de un
pais de dimensiones mas pequefias, menos desarticulado
y centrado en el continente europeo.

El polisinodismo espafiol, pese a mostrar una de las
estructuras mas resistentes al cambio del Occidente euro-
peo y a reflejar, en el mismo centro decisorio, el mosaico
de la espacialidad politica, aparece organizado de tal ma-
nera que no distingue entre asuntos politicos y adminis-
trativos, y carece de un érgano colegial susceptible de de-
sempefiar un papel estratégico de coordinacion y orienta-
cién. La monarquia francesa, en esta fase de absolutismo
inicial (Wallerstein habla oportunamente de «Estado re-
forzado»), se presenta también como un mosaico, pero
de provincias, no de estados. Ello se debe a su forma de
constituirse, a base de la agregacion de territorios conti-
guos, avanzando hacia las llamadas fronteras naturales
(aunque se frustre, de momento, la marcha hacia la pe-
ninsula italiana). Pero la persistente vitalidad de las pro-
vincias se combina en el centro con una capacidad mas
pronunciada que en Espafia de dar a los asuntos un trata-
miento unitario y de obrar selectivamente en la gestion de
los problemas.

En Francia la autonomia de sus provincias se garanti-
zaba transfiriendo al centro las instituciones cuya efica-
cia administrativa esta comprobada (Parlamento, Cama-
ra de Cuentas). En el Imperio espaifiol, por el contrario,
la autonomia de los estados se apoya en instituciones
propias (las Cortes), de caracter fundamentalmente poli-
tico.

Cuando Wallerstein habla de las causas de la caida
del Imperio, excluye al aparato politico, que considera
funcional, hasta el punto de que, segin él, contribuyd a
ralentizar el proceso de colapso general y a dar consisten-
cia a las relaciones entre vida economica y organizacion
social. Asi, en este caso, la persistencia del bloque feudal
resultaba compatible con la gestidn interna de algunos de
los territorios integrados en el sistema imperial, pero no
lo era con la necesaria interrelacion entre ellos. Tal vez la
razédn sea que la aristocracia habia perdido algo de su ca-
pacidad de respuesta a las iniciativas del Estado, que ha-

bia constituido su caracteristica mdas visible en el eje
catalano-valenciano durante el bajo medievo.

Lo que hubiera hecho falta, mas bien, eran grupos
financiero-mercantiles autoctonos capaces de sacar pro-
vecho de la creacion de una economia-mundo y del desa-
fio que suponia en el terreno econdmico social. Su ausen-
cia ;se debio a la inexistencia de una politica mercantilis-
ta por parte de la monarquia, o mas bien la falta de esta
ultima se explica por la debilidad de las fuerzas sociales
que hubieran debido estar en condiciones de exigirla?
Los asientos, por ejemplo, se trataban en el mismo cora-
zon del sistema, pero sus beneficios iban a parar a los
margenes geograficos (Amberes) o politicos (Génova).
Los genoveses en particular, mas duraderos que los nue-
vos hebreos de la monarquia, tenian la ventaja sobre
aquéllos de no constituir una minoria extrafia étnico-
religiosa, pero también el defecto de no ser naturales del
pais. Aunque con frecuencia llegaban a serlo, su polo de
referencia financiero seguia siendo su ciudad. Es lo mis-
mo que sucedid en Cerdefa, donde la presencia genovesa
crecid rapidamente desde comienzos del XVII (ya que
antes se reducia al corso). Con la potenciacién de su con-
trol sobre la economia de la isla aparece a menudo el re-
curso a la naturalizacion, pero mas como un expediente
politico que como otra cosa, puesto que la base financie-
ra se conservaba en la madre patria.

Hay que tener en cuenta que todo ello sucede en el se-
no de la economia-mundo europea, cuyos caracteres, se-
gun el esquema de Wallerstein, emergieron en la primera
mitad del Quinientos. Dicha economia se form¢ por la
unién de dos sistemas, el sud-mediterraneo y el noratlan-
tico, en torno a los cuales, por un proceso agregativo del
tipo de la deriva de los continentes, se afiadieron el area
eurooriental y la americana. La posicion inicialmente fa-
vorable del imperio habsburgico dentro de este sistema se
debia, siempre segiin Wallerstein, a que dentro de él se
incluian todos los viejos centros comerciales europeos.

Entre estos subsistemas hubo uno que no encontroé su
puesto: el constituido, utilizando una denominacién ins-
titucional, por la confederacidn catalano-aragonesa.
Wallerstein no precisa bastante el complejo cuadro de
motivaciones que hicieron de 1a opcidén imperial una fal-
sa apariencia.

En el area mediterranea el siglo XVI se inicia con el
triunfo del tradicional expansionismo catalan, que se ha-
bia prolongado durante la Baja Edad Media, después de
la fracasada proyeccién occitana. A lo largo de este arco
temporal la diagonal insular (el eje Baleares-Cerdeiia-
Sicilia) habia fracasado en su funcion de apoyar la union
de la orilla espafiola con la mediocoriental del mar inter-
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no, mientras que mas adelante pudo desempeifiar tal pa-
pel, al encontrarse dentro de un sistema mas compacto
en el que habia quedado ya integrado el sector occidental
de la orilla italiana. Pero, mientras tanto, la marina cata-
lana se vio obligada de una u otra forma a suplir las defi-
ciencias institucionales y dinasticas del organismo politi-
co al que pertenecia. En adelante iba a ser ella la que no
pudiese soportar la creciente actividad del renovado vér-
tice estatal; probablemente, la monarquia no era del todo
inconsciente del hecho de que su protagonismo necesita-
ba el apoyo de cierta iniciativa econémica, por 1o menos
en el plano comercial.

Centrandonos en la Corona de Aragbn, durante la se-
gunda mitad del siglo XV tuvo lugar una significativa
modificacion de la red de relaciones comerciales. Hay
que tener en cuenta que todavia se arrastraba la profun-
da crisis que habia afectado a la economia catalana vy,
dentro de ¢lla, a la barcelonesa, y que habia hecho con-
traerse la red indicada, cuya cabeza se encontraba en la
capital del Principado. Por eso en el periodo en cuestidn
parece haberse llevado a cabo un cambio estructural. Por
un lado, se mantienen los vinculos mercantiles entre las
orillas italiana y espafiola (con sus escalas insulares). Por
otro, se contraen fuertemente las relaciones por mar con
los paises nordicos y un poco menos con Levante y con
Venecia. Pese a ello, a final de siglo se anuncia una recu-
peracion bastante pronunciada.

La otra cara de la moneda de esta contraccion de las
lineas es el notable crecimiento de las relaciones con la
Francia meridional, que tienden a desarrollarse en la Giti-
ma década. En cuanto a las islas y Napoles, mas de un
tercio del trafico se dirigia hacia Barcelona, con un des-
censo relativo de las lineas sicilianas (reflejo probable del
de las lineas levantinas, como lo indica que a fines del si-
glo el relanzamiento de unas vayas seguido del de las
otras) y una subida de las napolitanas, asi como del esca-
16n intermedio sardo.

Es preciso no olvidar que en la primera mitad del XV
la exportacion por mar de la plaza barcelonesa (1434) era
escasamente superior a las importaciones por la misma
via y dos veces mas importante que el trafico por tierra.
El elemento vital de este comercio aun activo del polo
barcelonés en el mar interno era la exportaciéon de pafios.
En base a los datos recogidos por Del Treppo a mitad de
siglo (1457), los obradores catalanes eran mas numerosos
que los de la plaza napolitana, seguidos de cerca tnica-
mente por los genoveses (poco mas de un tercio contra
poco mas de un cuarto de los existentes). Sobre todo,
gran mas activos: s6lo los aventajaban los venecianos
{mas de un cuarto contra poco mas de un tercio sobre el

volumen total de los negocios). Pero mientras los vene-
cianos eran casi exclusivamente compradores —sobre to-
do de coral—, los catalanes eran vendedores y casi tnica-
mente de pafios, seguidos de cerca por los florentinos. A
mediados de siglo (1469), mientras que en Napoles dismi-
nuyen los pafios florentinos y franceses, reemplazados
por los genoveses ¢ ingleses, los catalanes pierden pocos
clientes y contintan representando cerca de la mitad de la
importacion regnicola al respecto.

Muy distinta es la imagen que poseemos de las rela-
ciones mercantiles mediterraneas en el XVI. Los datos
recogidos por Grendi nos proporcionan una idea aproxi-
mada de sus caracteristicas.

Entre la primera y la segunda mitad del siglo (1520-
1571) el trafico de cabotaje crecid de forma mas sosteni-
da que el de altura, aunque disminuye en algin punto
concreto, como en la costa ligur. Pero en el resto del lito-
ral ha aumentado hasta un 70% en los afios ochenta, de-
bido al crecimiento relative de los tramos toscano y sa-
baudo, en los que se ha llevado a cabo el establecimiento
de los puertos francos de Livorno y Niza. Por otra parte,
es necesario entender ¢l cabotaje en esta época como una
navegacion a larga distancia con escalas. El peso casi in-
significante del trafico de las islas confirma la contrac-
cion de la navegacion de altura.

Volviendo asi a esta Gltima, se caracteriza por el neto
predominio de la ruta de Poniente sobre ia de Levante,
También, por el incremento pasajero de su volumen al
insertarse en el sistema espafiol, pese a lo cual tiende a
disminuir ya en la segunda mitad del siglo, aunque man-
teniéndose por encima del nivel de fines del XV, Soélo en
los altimos afios de la centuria aparece un sobresalto de
las cifras.

En el marco de este analisis resulta significativo el in-
cremento —en términos relativos— del comercio proce-
dente de Castilla, superior incluso al siciliano. En la pri-
mera mitad del XVI se vio potenciado por el ingreso de
Génova en el sistema espafiol, asi como por su participa-
¢ion en el corso en la segunda. Pero, sobre todo, debe se-
flalarse el aumento del trafico de procedencia sardo-
corsa —pese a su escasa incisividad—, el de Catalufia y el
del archipiélago balearico, aunque este Gltimo presente
maés bien caracter recuperativo.

Todavia mas significativos son los cambios que se ve-
rifican en lo referente a la nacionalidad de los navios que
sirven este trafico. El niimero de forasteros se incrementa
progresivamente en €l corso del siglo XV y acaba repre-
sentando al 50% del total a finales de él. En el Gltimo de-
cenio llegan a ser preponderantes debido al suibito desa-
rrollo de la presencia ndrdica. Por el contrario, la caste-
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llana, tan importante a finales del XV y comienzos del
XVI y resucitada en mar abierto, cae progresivamente
desde 1528: su caida sera compulsada de forma pasajera
por catalanes, sicilianos y napolitanos. Pero los verdade-
ros protagonistas de la presencia forastera en el corso de
este siglo son los ragusanos, destronados después por los
nordicos. Los propios navios genoveses, pese a un ligero
incremento de la construccién naval a mediados de la
centuria, caen visiblemente (cerca del 20%).

Los protagonistas de esta actividad maritima apenas
han sido investigados dentro del area de los estados espa-
fioles y aun menos en los de la Corona de Aragdn y en los
italianos. En conjunto, podemos calcular que su nlimero
desciende desde cerca de un cuarto en la primera mitad
del siglo hasta apenas un décimo a finales.

La tendencia al descenso en el protagonismo de los
agentes procedentes de la Corona de Aragdn y de la Italia
espariola se percibe en las vicisitudes del grano en la plaza
genovesa a lo largo del XVI. La absoluta preponderancia
de los cereales sicilianos se reduce poco a poco hasta al-
canzar un 50% del stock en los afios centrales de la centu-
ria, y a menos de un tercio a finales. Para compensar este
hueco se utilizaron los granos de Poniente mas que los
sardos o espafioles. El fendmeno supone la pérdida defi-
nitiva de equilibrio en el sistema de relaciones comercia-
les del Mediterraneo, ya en trance de desestructuracion a
lo largo de todo el siglo.

En el seno de dicho mar, y mas especificamente en su
vertiente occidental, se sucedieron dos fases distintas en-
tre el bajo medievo y la primera Edad Moderna. En
aquél, la iniciativa comercial fue de los catalanes (y hasta
cierto punto de los valencianos), por lo que fueron los
comerciantes de Catalufia los que actuaron, en cierto
sentido, como guias, y los que tuvieron la necesidad de
ocuparse de la construccion de buques en vez de la mo-
narquia. En ésta, la Corona empieza también a interesar-
se por los problemas comerciales, influida tal vez por el
cambio de dinastia, mientras aseguraba sus apoyos den-
tro del reino. Si la desarticulacion politica de la confede-
racion habia sido compatible con la actividad mercantil
del Principado, una vez se instald un nexo institucional
estable dentro del tejido politico el reflujo de la talaso-
cracia catalana dio lugar a una especie de vacio neumati-
co, insuficientemente compensado por el desarrollo va-
lenciano.

El anélisis de los datos cuantitativos que poseemos,
apenas utilizados hasta ahora, nos ayuda a deducir que
en ¢l transcurso del Quinientos, debido al triunfo del ca-
botaje sobre la navegacion de altura, las rutas maritimas
se orientaron de forma paralela a las costas, haciéndose

menos densas en la diagonal insular. En cuanto al trafico
de grano, si tenemos en cuenta el hecho de que el produ-
cido en Cerdefia, por su baja calidad y menor consisten-
cia, mantenia la tradicional complementariedad con el si-
ciliano, podemos afirmar que este ultimo seguia orien-
tandose hacia los mercados italianos, mientras que el
otro desempeiiaba un papel modesto y episddico en las
plazas espaiiolas de la Corona de Aragén, la cual ya no
regia los estados italianos desde mediados del XV.

El desequilibrio asi descrito va a agravarse a causa de
los intentos completivos de la monarquia. La pluralidad
de escenarios en los que se veia obligada a operar, y las
formidables distancias existentes entre ellos, le exigian
unos gastos tan importantes que comenzd a generarse
una profunda distorsién entre las necesidades de la fisca-
lidad regia y de las economias particulares. Los recursos
que hubieran hecho falta para vitalizar el area mediterra-
nea iban a emplearse en otra parte. No se trataba de una
caida rapida, sino de una pérdida progresiva de medios
financieros y humanos. En esta distorsion se insertan los
agentes genoveses, procurando corroer la vieja red co-
mercial de base catalana, sosteniéndola para aprovechar-
se de ella, no para enderezarla.

El caracter disperso y antieconomico de la alternativa
politica adoptada por la monarquia no esta sélo en fun-
cion de sus defectos organizativos y de direcceidn, sino
mas bien se debe a la inelasticidad intima y relativa de los
elementos particulares comprendidos en el vasto tejido
unitario. El hecho se relaciona en gran parte con el blo-
que feudal, el cual no solo consigue reforzarse en el terre-
no social sino también insertarse en el aparato burocrati-
¢o, contribuyendo a fosilizarlo.

La dispersion y la antieconomicidad explican al mis-
mo tiempo el malestar de la compleja maquinaria dentro
de la cual los territorios mediterraneos se vieron obliga-
dos a actuar al servicio de orientaciones determinadas en
la arena internacional, orientaciones al servicio de la po-
litica imperial... casi siempre ajenas a sus intereses. A
medida que abandona el mar interno, la gran politica
obliga a la monarquia a empefiarse en direcciones y pro-
blemas excéntricos respecto a los intereses vitales del sur.
Hubiera sido preciso poseer una capacidad de cohesion y
de correlacion entre las distintas piezas del mosaico poli-
tico, tanto mas dificil de alcanzar cuanto que dichos ele-
mentos tendian a concentrarse en sus propios problemas
internos y que la organizacion general seguia basada en el
sistema antes eficaz pero ahora ruinoso de los consejos y
en la personalidad cada vez mas evanescente del sobera-
no. Ello se hara evidente en el momento de la politica de
unién de armas».
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EMBARCACIONES FORASTERAS
PERIODO PORCENTAJE | NUMEROS PORCENTAJE (sblo los forasteros)
" DEL TOTAL INDICE NORDICOS | CASTELLANOS | CATALANES | VAPOLITANOS o\ osanos
SICILIANOS
1487 - 1519 ........... 29 98 a7's
1528 - 1550 ........... 29’6 100 23’§ 9’5 16’5 28'7
1551 - 1575 ... ..... 37’5 126’7 572 16’8 4’8 577
1576 - 1591 ........... 45’6 154 21’8 8 2’7 50°3
1592 - 1596 ........... 80’5 272 84’2 15’8
Fuente: Grendi (R. S. 1., 1968).
NAVIOS Y CONSTRUCCION NAVAL GENOVESA
NUMEROS INDICE
PERIODO NAVIOS CONSTRUCCIONES NAVIOS CONSTRUCCIONES
1550 - 1571 ........... 48 6’8 100 100
1572 - 1591 ... 38 7’3 792 107’4
GENOVA: TRAFICO DE CABOTAIE (— 1.500 cantaros)
""""" OTROS 1.500
PERIODO | fORAL NAPOLES f?:r:e:ﬁ?
N:;“gfggs PONIENTE | LEVANTE | TOSCANA | LACIO | SABOYA | FRANCIA| CATALUNA | ISLAS | "OU ) (o otron
1520 100 54’5 28 38 02 2’4 02 2’7 2’1 37
1571 171 55’8 15 11’6 1’4 6’5 5'8 11 2’5 0’1 3’3
Fuente: Grendi (R. S. 1., 1968).
NAPOLES 1557 NAPOLES: PANOS EXTRANJEROS
Yalores porcentuales Valores porcentuales
Nurnero Volun?en Ventas Paiios 1457 1469
trabajadores | negocios
81 Catalanes . ........... 477 42’9
Catalanes ... 36°3 28 7’8 Florentinos. ......... 2 107
Florentinos . . 13’5 13 83’5 90 Eranceses 186
Genoveses 17 75 93 31 i T )
Franceses. . .. 13 73 85 67 Genoveses. . ......... 15’9
VCﬂecianOS . 2 37 4,5 95’5‘ lngleses .............. 11 6

* Compras solo coral

Fuente: Del Treppo.

Fuente: Del Treppo.
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GRANO EN GENOVA

L PROCEDENCIA (valores porcentusles)
PERIODO TOTA ?
Nameros indice Sicilia Islas Espaiia Italia Central Poniente
1508 100 81'3 0’4 02 2’1
1532 97’8 96’6 0'8 04
1543 176’9 577 06 1’8
1596 122’7 32 11’4 13 3’4 272
Fuente: Grendi (R. S, 1., 1972).
YALORES MEDIOS ASEGURADOS (en libras barcelonesas)
1428 - 29 1436 - 46 1453 - 61 1462 - 69 1476 - 93
Media anual ............... 64.384 5.908 34.168 12.822 4.675
35.146 23.495 4.675
Numeros indice ............ 100 66’8 13’3
DIRECTRICES (valores porcentuales)
1428 - 46 1453 - 69 1476 - 93 1428 - 61 1462 - 93
Castilla ..................... 1’3 04 1’2 1’2 1’6
Poniente .................... 15’5 6 73 14°2 3’9
Francia meridional .......... 9'6 262 84 8'9 26’5
Qénova ..................... 6'2 32 33 4’4 4’3
Toscana ..................... 63 8’3 2’7 5’4 83
Cerdefla ..................... 93 12°'8 19°2 112 14’9
Napoles ..................... 34 8 10°5 4’8 9’3
Sicitia ....................... 23 12’9 18°8 217 12'7
Berberia ................ ... i 6 1’4 3’6 2’1
Levante ................... .. 17°2 1572 19'9 19°1 13’6
Venecia ..................... 72 1 ) 5’5 5'5 2’8’
BARCELONA 1434
NUMEROS INDICE
IMPORTACION EXPORTACION
Por mar ........... ... 94’8 100
Por tierra .......... ... 57'6

FUENTE: Del Treppo
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GENOVA: NUMERO Y PROCEDENCIA EMBARCACIONES

MEDIA NUMEROS PROCEDENCIA (valores porcentuales)
PERIODO ANUAL INDICE NORTE ESPANA IBIZA CATALURA | ISLAS SICILIA | LACIO-NAP.
1487 - 1519 ........... 48 412 8'3 12°3 83 0’4 206 i
1528 - 1550 ... ...... 116’5 100 17°9 4’9 3 3 52’4 22
1550 - 1575 ......... .. 73’6 63’2 2573 4'1 1’5 47 44’6 1’6
1576 - 1591 ........... 71’5 61’4 67 33’8 75 0’1 5'2 30'3 1’9
1592 - 1600 ........... 121’8 104’8 36’4

Fuente: Grendi (R. S. 1., 1968).

BIBLIOGRAFIA

F. BRAUDEL: «Les emprunts de Charles V sur la place d’Anvers», en Charles V
et son temps, Paris 1959, pags. 191-201,

R. CARANDE, Carlos ¥ y sus banqueros. Ed. abrev,, 2 vol., Barcelona 1977,
C. CARRERE: Barcelona, centre économique @ I'époque des difficultés (1380-
1461), 2 vol., Paris-La Haye 1967,

J. H. ELLIOTT, La Spagna imperiale {1469-1716), Bologna 1982,

G. GALASSO: Potere e instituzioni in Italia, Torino 1974,

E. GRENDI, «Traffico portuale, navigilio mercantile ¢ consolati genovesi nel
Cinguecenton», in R. 8. 1, LXXX (1968), pags. 591-629.

— «Problemi ed studi di storia economica genovese», in R. S, 1. LXXXIV (1972),
pags. 1022-1059.

H. G. KOENIGSBERGER: La practica del imperio, Madrid 1975.

F. MELIS: «L’area catalano-aragonese nel sistema economico del Mediterraneo
occidentale», in IX Congresso di Storia della Corona d'Aragona, Napoli 1978,
vol. I, pags. 191-209.

F. RUIZ MARTIN, «Las finanzas de la monarquia hispanica y la Liga Santa», en
Il mediterraneo nella seconda mets del 500 alla luce di Lepanto, Firenze 1974,
pags. 325-370.

C. TRASSELL!: Mediterraneo e Sicilia all’inizio dell’epoca moderna, Cosenza
1977,

M. DEL TREPPO: 1 mercanti catalani e I'espansione della Corona d’ Aragona nel
sec. XV, Napoli 1972.

I. WALLERSTEIN: I si

diate dell’ec ia europea, Bologna 1978,

107



