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Resumen

En el presente articulo abordamos las repatriaciones de los emigrados canarios de Cuba a lo largo de los
tres lustros que median entre el crac del sector azucarero, en 1920, y la entrada en vigor de la nueva ley de
inmigracion que, en 1935, puso el punto final a los tradicionales movimientos migratorios entre ambos espa-
cios insulares. Con ello, al arrojar luz sobre la cara mas amarga de la emigracion, pretendemos coadyuvar al
esclarecimiento de todas sus interioridades para, desde las perspectivas globales de la Historia, contextualizar
los beneficios generados en origen por el fenomeno.

Palabras clave: emigracion espafiola a Cuba, repatriaciones, Islas Canarias, afios de entreguerras (1920-
1935).

Abstract

Presently article approaches the repatriations of the emigrated Canaries of Cuba along the three half a decade
that mediate among the collapse of the sugar sector, in 1920, and the entrance in effect of the new immigration
law that, in 1935, it put the final point to the traditional migratory movements between both insular spaces.
With it, when throwing light on the most bitter face in the emigration, we seek to contribute to the clarification
of all their private affairs for, from the global perspectives of the History, contextualize the generated benefits
in origin by the phenomenon.
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1. Introduccion

Tal y como han puesto de relieve los profesores Juan Bautista y Maria José Vilar, las
migraciones exteriores siempre han estado vinculadas con las relaciones internacionales
de Espaia, en un sentido, positivo o negativo, que, en buena medida, ha dependido del
beneficio generado por el éxodo en los paises de destino'. El caso de la emigracién a Cuba
durante el primer tercio del siglo XX resulta sumamente ilustrativo, dado que, mientras
fue rentable para el capital invertido en el sector azucarero, discurrié placenteramente al
calor de una legislacion favorecedora que, al estrechar los lazos culturales y humanos
tejidos entre ambas orillas del Atlantico, sirvio de lubricante para las relaciones bilaterales
de Espafia con Cuba. Asi, tras el desastre de 1898 que, de un dia para otro, hizo pasar a
la isla caribefia de territorio nacional a extraflo y hostil bajo la tutela de los Estados Uni-
dos, fueron la propia emigracion, a través de las sociedades de emigrantes, y la patronal
antillana las que propiciaron el paulatino acercamiento de ambos paises, en un proceso
que culmino a mediados de 1926 con el intercambio de embajadas.? Pero luego, cuando
todas las esperanzas depositadas en la recuperacion del sector azucarero se esfumaron,
cosa que sucedi6 a raiz del hundimiento de la bolsa neoyorquina en 1929, la presencia
espaflola en Cuba se convirtié en un factor perturbador para las relaciones de la metropoli
con su antigua colonia.

En los renglones que siguen, nos vamos a ocupar de la vertiente mas cotidiana del
problema: la situacion de los emigrados espaiioles a lo largo de los tres lustros que me-
dian entre el crac del sector azucarero, en 1920, y la entrada en vigor de la nueva ley
de inmigracion que, en 1935, puso el punto final a las migraciones entre ambos paises,
centrando la investigacion en las repatriaciones del colectivo canario.

2. Posguerra, acentuacion de la emigracion, crac del sector azucarero y primeras
repatriaciones

Tras el cese de las hostilidades en Europa, la durisima posguerra y las secuelas de
una prolongada sequia en las Islas Canarias, en un momento en el que la cotizacion del
azlcar cubana alcanzaba sus cotas mas elevadas en los mercados internacionales, dispa-
raron la emigracion islefia hasta extremos desconocidos. En efecto, la acumulacion de los
incentivos en ambos polos del flujo migratorio, a pesar de que las autoridades tuvieron
que prohibir periddicamente la emigracion desde el otofio de 1918 por los rebrotes de
la epidemia gripal, propici6 la salida, contando los contingentes legal y clandestino, de

1 VILAR, Juan B. y VILAR, M* José: «Espafia de la emigracion a la inmigracion: incidencia en su
proyeccion internacional», en Pereira Castafares, J. C. (coord.), La politica exterior de Espainia (1800-2003):
historia, condicionantes y escenarios. Barcelona: Editorial Ariel. 2003, pp. 217-236.

2 MACIAS MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica, crisis econémica y emigracion (1920-1935).
La vision de la diplomacia espaniola. Tegueste (Tenerife): Ediciones de Baile del Sol. 2002, pp. 106-121.
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unos 7.800 emigrantes en 1919, lo que significa la tercera parte de los que habian partido
en los cuatro afos de la guerra.®* A inicios de 1920, los factores desencadenantes de la
emigracion no sélo conservaban sino que, en el caso del polo de atraccion, intensificaron
su vigor, lo que dispar6 la emigracion hasta alcanzar la cota maxima anual del periodo,
unos 11.750 emigrantes canarios (véase cuadro adjunto).

Los datos globales de la inmigracion cubana de 1920, extraidos dos afios mas tarde por
el diario tinerfefio £/ Progreso de la Seccion de Estadisticas de la Secretaria de Hacienda
de la Republica de Cuba y divulgados en Canarias®, ilustran como la avalancha islefia de
entonces so6lo fue un pequefio segmento de otra internacional de enormes proporciones.
En efecto, en 1920 entraron en la isla caribefia 174.221 inmigrantes, entre espafioles,
haitianos, jamaiquinos, chinos y de otras nacionalidades, cifra que duplicaba con creces
a la del afo anterior, de los que mas del 94 por 100 eran varones que, ademas, estaban en
edad de trabajar, dado que el 98 por 100 del total tenia entre 14 y 45 afios. Como Cuba
contaba por entonces con 2.889.000 habitantes, la inmigracion de aquel afio agrando de
golpe los recursos demograficos de la isla en nada menos que un 6 por 100, incremento
que, lejos de repartirse armonicamente entre ambos sexos y los diversos tramos de edad
de la piramide demografica, se concentr6 en las cohortes de la poblacién masculina en
edad laboral, las cuales ya estaban agrandadas por la inmigracién de los afos previos.

Con un mercado laboral tan hiperdesarrollado, antes de finalizar el afio 1920, el panico
financiero desatado en Cuba desde el 8 de octubre a consecuencia de la fuerte caida de
la cotizacion del azdcar en los mercados internacionales, hacia descender bruscamente
los jornales y trocar las insistentes llamadas de mano de obra por los despidos masivos
en los ingenios y centrales azucareros. Ante el caos reinante, el Consulado espaiiol orga-
nizd, desde inicios de 1921, la repatriacion de los emigrados en contingentes mensuales
de 5.000 personas, merced a los pasajes que a mitad de precio, y en cifras que suponian
el 20 por 100 de los traslados del afio anterior, las navieras tenian que suministrar por
ley a las autoridades espafiolas para afrontar problemas como el planteado®. A los tres
meses, para mantener el ritmo de las repatriaciones, el Gobierno tuvo que librar 500.000
pesetas y, ante el continuo agravamiento de la situacion, entrar en negociaciones con las
navieras para estudiar la manera de introducir otras formulas paralelas a las previstas por
la ley®. Pero con la fuerte inflacién de posguerra, lejos de mejorar, las perspectivas del
retorno no hicieron sino empeorar con el paso del tiempo, sobre todo, desde el 1 de junio,
cuando los agentes de las compaiiias, en reunion celebrada en Paris cuatro dias atras,
aumentaron de 83 a 110 pesos el precio de los pasajes de tercera entre Cuba y Espaiia,

3 YANES MESA, Julio Antonio: Crisis economica y emigracion en Canarias. El puerto de Santa Cruz de
Tenerife durante la guerra europea, 1914-1918. Santa Cruz de Tenerife: Centro de la Cultura Popular Canaria.
1997, pp. 63-81.

4 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 11 de febrero de 1922, p. 1.

5 Véase: El Tribuno de Las Palmas, 26 de julio de 1921, p. 1; y La Prensa de Santa Cruz de Tenerife,
22 de julio de 1921, p. 1.

6 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 30 de marzo de 1921, p. 1.
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al margen del canon suplementario de 3,60 pesos. El acuerdo, interpretado por los que
estaban pendientes de embarcar en La Habana como un complot para sacar tajada de la
coyuntura, provoco entre los que podian permitirse el lujo de regresar por su cuenta el
boicoteo a los vapores para forzar el restablecimiento de los antiguos precios, al tiempo
que arreciaban las demandas de ayudas oficiales ante el Consulado.

En pleno periodo estival, cuando la situacion habia adquirido tintes dramaticos’, varias
navieras que no tenian lineas establecidas entre Espafia y Cuba mediaron en el conflicto
con el ofrecimiento de sus servicios a precios mas bajos. El primer paso lo dio una modesta
empresa antillana de navegacion a vela, la cual ofrecié un pailebote de 2.000 toneladas
para trasladar pasajeros hasta las Islas Canarias a cambio de 40 pesos por cabeza, aunque
sin conseguir reclutar los suficientes como para hacer la travesia®. Luego, la compaiiia
Cunard movilizo el vapor Panonia, concedio al Consulado 477 billetes de tercera a 75
pesos, y puso a la venta los restantes a 100, con lo cual consiguid partir hacia Espafa con
961 pasajeros. A renglon seguido, el agente en La Habana de la Compaiiia Trasatlantica
Espariola recibid la orden de rebajar el precio del pasaje de tercera a 70 pesos, lo que, con
el impuesto de 3,60, significd que a partir de entonces cualquier emigrado pudo regresar por
73,60 pesos’. En tal tesitura, las otras compafias que habian participado en el acuerdo de
Paris no tuvieron mas remedio que dar el brazo a torcer, aunque en teoria mantuvieran los
110 pesos, para mantener sus lineas, rebajando los precios hasta 66 e, incluso, 58 pesos'®.
Paralelamente, el Consulado negociaba las repatriaciones con los medios pasajes previs-
tos por la ley para el segundo semestre del afio con las navieras Compariia Trasatlantica
Espaiiola, Pinillos, Izquierdo y Cia., Compagnie Générale Trasatlantique, Royal Holland
Lloyd, Ward-Line y Mala Real Inglesa, esta vez, en base a contingentes mensuales de
1.500 individuos'. A mediados de julio, los poderes publicos ya habian repatriado unos
35.000 emigrados'?, lo que supone un 37 por 100 del contingente que habia recalado en
Cuba el afio anterior y, por lo tanto, casi el doble de los que tenian derecho a los pasajes
bonificados. El dato resulta sumamente ilustrativo para entrever, sin dejarnos llevar por el

7 Hasta el extremo de que, incluso, trascendié a un periddico tan poco atento a los problemas humanos
de la emigracion como el catdlico-conservador Gaceta de Tenerife (véase: Gaceta de Tenerife, 3 de noviembre
de 1921, p. 1, carta fechada en Cuba el 30 de septiembre de 1921).

8 HERNANDEZ GARCIA, Julio y HERNANDEZ GONZALEZ, Manuel: «Cuba: crisis econémica y
repatriacion (1921 y 1931)», en Anuario de Estudios Atlanticos, 39 (1993), p. 593. En esta investigacion, elaborada
con documentacion diplomatica del Ministerio de Asuntos Exteriores de Madrid, sus autores transcriben densos
fragmentos de varios periddicos cubanos de la época que, en su dia, fueron adjuntados al expediente (Heraldo
Comercial, Diario Espariol, La Lucha, La Politica Comica, Diario de la Marina, El Dia 'y El Imparcial), los
cuales, ademas de tomar a las navieras como los chivos expiatorios del problema, recrean con un sinfin de
detalles cotidianos la dramatica situacion de los emigrados canarios, y espafoles en general, en aquella dificil
coyuntura.

9  Véase: El Tribuno de Las Palmas, 26 de julio de 1921, p. 1.

10 Se trata de datos confidenciales enviados a Madrid por el Consul espafiol en La Habana (MACIAS
MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica..., op. cit., pp. 82-84 y 300).

11 Véase: La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 19 de julio de 1921, «Desde Cuba.

12 Véase: El Tribuno de Las Palmas, 23 y 26 de julio de 1921, p. 1 en ambos.
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ESTADISTICA DEPURADA DE LOS MOVIMIENTOS MIGRATORIOS,
INCLUYENDO LOS FLUJOS LEGAL Y CLANDESTINO, ENTRE CANARIAS
(457.663 HABITANTES EN 1920) Y CUBA
afo salidas retornos afio salidas retornos
1920 11.750 5.800 1929 700 1.700
1921 3.300 6.000 1930 500 2.000
1922 1.000 4.800 1931 200 2.300
1923 2.800 2.800 1932 50 1.800
1924 3.800 2.800 1933 0 1.400
1925 2.200 3.500 1934 0 1.200
1926 1.270 3.500 1935 0 400
1927 900 2.200 1936 0 0
1928 700 2.000

Fuente: YANES MESA, Julio Antonio: El ocaso de la emigracion canaria a Cuba, 1920-1935.
Santa Cruz de Tenerife: Ediciones de Baile del Sol y Direccion General del Libro del Gobierno de
Canarias. 2006, p. 72.

dramatismo de las quejas que elevaron los coetaneos para conseguir las mayores ayudas
posibles del Gobierno®, el celo que éste puso para afrontar, con las escasas disponibili-
dades de la época, el problema humanitario que se le vino encima.

Con el cambio de aflo, las repatriaciones oficiales continuaron hasta el 26 de mayo de
1922, cuando el Gobierno espaiiol ordeno al Consul de La Habana suspender los embarques
subvencionados por el agotamiento de las partidas libradas al efecto. La precaria situacion
en la que todavia estaban centenares de emigrados, cuyo nimero no cedia por la continua
llegada a La Habana de nuevos desocupados del interior de la isla, aconsejaron al Cénsul
solicitar la prorroga de las ayudas para repatriar, en junio, julio y agosto, a 250 indigentes y,
luego, tras las negativas recibidas, a los 120 mas menesterosos aprovechando la inminente
salida de los vapores Antonio Lopez y Alfonso XIII. Pero Madrid insistié en que las arcas
publicas estaban exhaustas, a pesar de las masivas protestas de las asociaciones espafiolas,
incluyendo las canarias, que a duras penas decian poder costear la manutencion' de los

13 Muchas de las inexactitudes que han aparecido en las investigaciones sobre la emigracion se deben a
que algunos investigadores, en lugar de recuperar, depurar y operar con los datos conservados en los archivos y
hemerotecas, se limitan a transcribir y dar crédito a ciertos testimonios de los coetaneos sin reparar que, como
en el caso que nos ocupa, aparecieron en su dia con la intencion de sensibilizar (dramatizando y distorsionando
la realidad) a las autoridades de algin problema, sin plantearse en ningiin momento relatar con objetividad el
acontecimiento en cuestion.

14 Tras agotar todos sus fondos para repatriar al mayor niimero posible de emigrantes, tal y como ilustran
los 121 y 138 pasajes que la Beneficencia Canaria de La Habana costed, respectivamente, en 1921 y 1922,
cuando lo habitual era no rebasar la veintena anual (MEDINA RODRIGUEZ, Valentin: La aportacion canaria
al desarrollo asociativo espariol en Cuba (1861-1936). Departamento de Ciencias Historicas de la Universidad
de Las Palmas de Gran Canaria: tesis doctoral inédita. 2000, vol. I, p. 373).
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mas necesitados. Aunque muy menguada, la emigracion prosigui6 en 1922 por encima de
la disipacion de los factores de atraccion en Cuba y del debilitamiento de los de expulsion
en Canarias, éstos a remolque de la paulatina reactivacion de la exportacion frutera y la
llegada de las lluvias. Los reagrupamientos familiares, los lazos humanos tejidos entre
las dos orillas del Atlantico y, en el caso de los jovenes que iban a llegar a la edad del
llamamiento a filas, el temor a la movilizacion para la guerra de Marruecos, mas aun
cuando la prensa de la época no hacia sino airear las disposiciones militares tendentes a
asegurar los alistamientos's, tenian todavia la fuerza suficiente como para hacer pasar a
un segundo plano las razones econdomicas que desaconsejaban la emigracion.

3. El dltimo coletazo de la emigracion

A inicios del otofno de 1922, la momentanea recuperacion de la cotizacion del azicar
en los mercados internacionales hizo recobrar a los factores de atraccion en Cuba, aun-
que tan subita como fugazmente, algo del vigor de antafio, haciendo pensar a los mas
optimistas que asistian al preambulo de una nueva etapa de esplendor. En consecuencia,
los tradicionales elogios a los agricultores canarios, las promesas de los altos jornales y
los restantes cantos de sirena, llegaron de nuevo al archipi¢lago desde la otra orilla del
Atlantico, cuando en éste el temor al servicio militar continuaba instando al éxodo entre
los jovenes's. Con ambos acicates, aunque frenados por la reactivacion que ya evidencia-
ba la economia canaria, la emigracion remont6 levemente el vuelo para, entre inicios de
1923 y finales de 1926, generar unas 10.000 salidas, las cuales quedaron engullidas en
los saldos migratorios de la época por el paralelo regreso de mas de 12.500 individuos
que habian emigrado en afos anteriores (véase el cuadro adjunto).

4. Los reajustes migratorios ulteriores y la reactivacion de las repatriaciones

Ala altura de 1927, los hechos se habian encargado de dejar en evidencia que la crisis
del sector azucarero cubano, lejos de tratarse de un episodio pasajero, era inequivocamente
estructural”. En efecto, conforme transcurrieron los meses, los desocupados que solian
pulular por La Habana experimentaron un constante incremento, hasta el extremo de que

15 Véase: La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 1 de diciembre de 1921.

16 En todo el Estado, tal y como ilustra el caso del vapor Alfonso XIII, que en el otofio condujo a Cuba
a 335 menores de edad, los cuales, al no poder desembarcar por la legislacion cubana, fueron recluidos en el
campamento de Triscornia (véase: La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 25 de noviembre de 1923).

17 A los avatares de la época debemos sumar el devastador ciclon que a inicios de la zafra 1926-1927, en
concreto, el 20 de octubre de 1926, asolo la isla caribefia ocasionando enormes estropicios en los cafiaverales,
ingenios, centrales azucareros, tabacales y secaderos de tabaco (véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife,
5y 12 de noviembre de 1926, p. 1 en ambos niimeros), cuya posterior incidencia en la produccion de aziicar
fue, segin demuestran las estadisticas, inapreciable (SANTAMARIA GARCIA, A: Sin aziicar no hay pais. La
industria azucarera y la economia cubana (1919-1939). Sevilla: CSIC y Escuela Superior de Estudios Hispa-
noamericanos. 2001, p. 413).
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en el periodo estival las peticiones de repatriacion cursadas al Consulado espafiol ronda-
ban los tres millares. Pero el problema ahora tenia mas dificil solucion porque, como la
emigracion habia disminuido de manera ostensible, los medios pasajes que las navieras
debian suministrar a las autoridades espafolas (el 20 por 100 de los traslados del afio
anterior) eran mucho mas escasos. En un principio, Madrid afrontd la papeleta con el
libramiento de sendas partidas para repatriar a 700 y, luego, 1.000 emigrados, al tiempo
que daba instrucciones al Coénsul en La Habana para que entrara en negociaciones con
las compaiias al objeto de conseguir el mayor nimero posible de billetes bonificados.
Las otras cuestiones a resolver eran, de un lado, la seleccion de los mas menesterosos
para repartir los pasajes gratuitos y, de otro, el alojamiento y la alimentacion del millar y
medio largo restante que, de momento, iban a quedar en La Habana a la espera de otras
soluciones. Con tales apremios, el Consulado llegd a un acuerdo con varias compaiiias
para que éstas se repartieran, en base al numero de emigrados llevado por cada una de
ellas el ano anterior, el embarque de un millar de individuos para Espafia al precio de 250
pesetas. Pero el problema no cejaba porque, a pesar de que las salidas comenzaron el 8
de septiembre de 1927%, la llegada a La Habana de nuevas oleadas de obreros parados
del interior de la isla hacia inutiles todos los esfuerzos. Aunque las navieras concedieron
un mayor nimero de pasajes bonificados', las tensiones desembocaron el 18 de octubre
de 1927, cuando medio millar de espafioles que querian regresar exteriorizaron su ma-
lestar con una algarada callejera que se saldd con varios heridos tras la intervencion de
la fuerza publica®.

Las repatriaciones prosiguieron hasta después del periodo estival de 1929, cuando
Madrid anunci6, en medio de las protestas de los que aguardaban su turno en La Habana,
que no podia asumir el costo por el excesivo nimero de peticiones cursadas en las otras
republicas sudamericanas®'. La insuficiencia del programa previsto, por lo demas, habia
obligado a la Asociacion Canaria de Cuba a sufragar el regreso de sendos colectivos de
islefios en los vapores alemanes Seydiz y Yorck, el primero de los cuales habia partido a
finales de septiembre y el segundo lo iba a hacer el 20 de octubre, con destino a los tres
puertos habilitados en las islas?.

5. El crac del 29, el caos de Cuba y las repatriaciones familiares

Como espacio vinculado a la economia norteamericana en términos de area periférica,
Cuba acus6 de inmediato las repercusiones del hundimiento de la bolsa neoyorquina de

18 Uno de los contingentes repatriados a la peninsula en el vapor aleman Maasdam, formado por 400
obreros que solo tuvieron que abonar el medio pasaje, salio a relucir en la prensa islefia (véase: El Progreso de
Santa Cruz de Tenerife, 7 de octubre de 1927, p. 1).

19 Ibidem, 27 de octubre de 1927, p. 1.

20 MACIAS MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica..., op. cit., pp. 176-178.

21 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 8 de octubre de 1929, p. 2.

22 Ibidem, 9 de octubre de 1929, p. 3.
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finales de octubre de 1929 con la espectacular acentuacion de su ya endémica crisis. Por
entonces, las Islas Canarias, cuya economia respondia al mismo modelo pero era depen-
diente de Europa occidental, aunque ain no habian acusado las secuelas internacionales de
la Gran Depresion®, estaban demandando cada vez con mayor insistencia una salida a los
excedentes demograficos que no podian absorber con sus propios recursos. En tal tesitura,
el Consulado de Espafia en La Habana envi6 un informe a Madrid en el que, a pesar de
desaconsejar la emigracion a Cuba de la poblacion peninsular, proponia fomentar la canaria
con una serie de argumentos que resultan sumamente esclarecedores para comprender las
raices de buena parte de los equivocos que, sin base cientifica alguna, se han atribuido a
posteriori a la emigracion islefla a consecuencia de la reproduccion acritica de éstos por
algunos investigadores. En efecto, junto a certezas tales como las disponibilidades de tierra
que habia en Cuba para diversificar la agricultura, las similitudes climaticas de ambos
espacios insulares o las afinidades de la idiosincrasia entre las respectivas poblaciones, el
informe hablaba del archipiélago como si estuviera al lado de Haiti y Jamaica® y, al calor
de ello, asimilaba la emigracion islefia a la «marcadamente» golondrina de los haitianos y
jamaiquinos®. Pero los hechos se encargaron de hacer entrar en razones a las autoridades
espafiolas, las cuales, al comprobar que con el paso de los meses no hacia sino agravarse
el problema de las repatriaciones, terminaron por hacer extensivas las recomendaciones
del Consulado de la Habana a las Islas Canarias.

Por entonces, tal y como a principios de afio reflejaron las paginas de E/ Progreso,
«... en Cuba no quedaban mas que aquellos trabajadores que echaron raices en el pais; es
decir, ha desaparecido la casi totalidad de la poblacion emigrante insegura, pendiente de
su regreso a Espafa...»* Aun asi, el recrudecimiento de la crisis hizo que las peticiones
al Consulado de pasajes bonificados e, incluso, gratuitos, en lugar de ceder, aumentaran
conforme decursaron los meses a iniciativa, mas que de individuos aislados como habia sido
habitual hasta entonces, de familias enteras. Comoquiera que los repatriados eran casi los
unicos pasajeros que regresaban a Espaiia, las navieras, en su afan de cubrir al maximo el
aforo de los vapores, echaron mano de enganchadores para hacerse con el mayor nimero

23 YANES MESA, Julio Antonio: La Gran Depresion en Canarias. Un estudio con fuentes hemerogrdficas.
Santa Cruz de Tenerife: Centro de la Cultura Popular Canaria. 1999.

24 El desconocimiento del emplazamiento exacto de las Islas Canarias en el océano Atlantico ha estado
muy extendido en la peninsula hasta hace bien poco tiempo, tanto por el bajo nivel cultural como por la tardia
y confusa incorporacion, en un recuadro colocado frente al golfo de Cadiz, del archipiélago al mapa de Espana.
En los afios treinta, a juzgar por ciertas aseveraciones de la revista Tierra Canaria, editada en La Habana por
los emigrados islefios, las Islas Canarias todavia no aparecian en mapas tan significativos de Espafia como el
instalado en relieve en el Paseo del Retiro por el Instituto Cartografico de Madrid, los exhibidos en las recientes
exposiciones de Sevilla y Barcelona, o el mural que estaba expuesto en el Ministerio de Economia (véase: Tierra
Canaria de La Habana, niim. 5, julio de 1930, p. 1, editorial titulado: «Nuestra protesta ante Espafia»).

25 YANES MESA, Julio Antonio: «Evidencias micro y macroespaciales canarias que desmienten la
emigracion golondrina a Cuba durante el primer tercio del siglo XX», Anuario de Estudios Americanos, LV-2
(1998), 603-625.

26 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 11 de enero de 1930, p. 3.
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posible de medios pasajes a cambio de ofrecer a los oficinistas del Consulado hasta 3
pesos por la adjudicacion de un billete. Con el animo de erradicar los sobornos y articular
un mecanismo lo mas transparente posible, las autoridades espafiolas acordaron efectuar
todas las repatriaciones en vapores de la Compariia Trasatlantica Espariola de Barcelona
y recurrir a las sociedades de emigrantes para distribuir, a la vista de los informes de éstas,
los pasajes gratuitos. Paralelamente, ante la costumbre de las navieras de rebajar de manera
soterrada los billetes de tercera de los 87,50 pesos oficiales a cuarenta e, incluso, treinta
pesos cuando los trasatlanticos iban a partir vacios, el Consulado solicitd a la Direccion
General de Emigracion que, al amparo del articulo 39 de la legislacion vigente, fijara a
tales niveles los precios, aunque no consiguié su proposito porque aquéllas mantuvieron
los 87,50 pesos acordados en Paris?’.

Nada mas hacerse publicos tales acuerdos, la colonia canaria puso en conocimiento
del Coénsul de La Habana el hecho de que, como los vapores de la Compariia Trasat-
lantica Espaiiola habian suprimido sus escalas en el archipiélago al volver a Espafia®,
los islefios habian quedado excluidos de los beneficios de las repatriaciones porque s6lo
podian regresar en vapores extranjeros. Paralelamente, mientras el Consulado estudiaba
varias alternativas para solucionar el problema, la colonia canaria celebraba el 13 de junio
de 1930 una asamblea en los salones de la Asociacion Canaria de La Habana con todas
las sociedades islefias de emigrados para adoptar las medidas de presiéon oportunas al
objeto de corregir la «discriminaciony. Tras las tipicas arengas patrioticas de la época,
los concurrentes acordaron respaldar la mocion presentada por el Ateneo Canario de La
Habana consistente en elevar un escrito de protesta a la Direccion General de Emigracion,
retirar los representantes de la Asociacion Canaria y la Beneficencia Canaria de La Ha-
bana de la Junta Consular de Emigracion e Inmigracion de la isla, solicitar la mediacion
en el conflicto de los canarios que ocupaban puestos relevantes en Madrid y enviar una
exposicion razonada de lo sucedido a toda la prensa canaria. Como colofon, la asamblea
se declard en sesion permanente, nombrd una comision para recabar el apoyo de las res-
tantes sociedades espafiolas de emigrados y dio un voto de confianza a un comité gestor
que integraron los presidentes de las sociedades implicadas y otros miembros destacados
de la colonia canaria de Cuba®.

27 MACIAS MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica..., op. cit., pp. 299-301.

28 La suspension de las escalas fue anunciada a inicios del otono de 1929, tal y como ilustran las quejas
que por entonces elevo al respecto la Camara de Comercio de Santa Cruz de Tenerife a Madrid (véase: E/
Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 4 de octubre de 1929, p. 1). Las protestas isleflas surtieron efecto porque,
de momento, la Compaiiia Trasatlintica Espaiiola mantuvo las escalas en las idas a Cuba (aunque no en las
venidas) con los vapores Antonio Lopez 'y Manuel Calvo, para dar cauce a los restos que aiin quedaban de la
exportacion islefia a Cuba, a pesar de que entre las mercancias figuraban algunas tan poco apropiadas para llevar
en buques con pasajeros, por los malos olores que despedian, como el pescado salpreso (véase: El Progreso de
Santa Cruz de Tenerife, 8 de marzo de 1930, p. 1).

29 Ibidem, 17 de julio de 1930, pp. 1 y 2; y La Crénica de Las Palmas, 8 de agosto de 1930, p. 1.
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La fuerte protesta islefia, articulada a través de la prensa del archipiélago, la revista
Tierra Canaria de La Habana®, el rotativo madrilefio £/ Sol’' y el subsecretario de la
presidencia del Consejo de Ministros, el tinerfefio Ricardo Ruiz Benitez de Lugo, obligd
a la Direccion General de Emigracion a emitir un comunicado para aclarar lo sucedido.
Al parecer, una vez agotados los medios pasajes que correspondian al Consulado en cifras
del 20 por 100 de los traslados del afio anterior, las navieras habian concedido, a costa
de sus legitimos beneficios, otros 2.000 billetes bonificados a peticion de las autoridades
espaflolas ante la desesperada situacion de los emigrados que atin permanecian en Cuba.
Luego, aunque la Inspeccion General de Emigracion habia prometido encontrar una
formula para posibilitar el regreso de los islefios, algunos de éstos que tenian derecho a
los medios pasajes embarcaron en buques espaifioles hasta Cadiz e, incluso, Bilbao, sin
confesar su destino final, por lo que luego tuvieron que ser trasladados a las Islas Canarias
con cargo a los fondos publicos. Al final, de las dos soluciones barajadas, bien obligar
a la Compariia Trasatlantica Espaiiola a hacer escala en los puertos canarios o repatriar
a los islefios en navieras extranjeras, salié adelante la segunda opcién™®, tal y como dejé
patente el vapor francés Niagara a mediados de agosto de 1930 cuando trajo, entre los
127 canarios que regresaron a las islas, 26 pasajeros con billetes bonificados al 50 por
100 y 4 con billetes gratuitos®.

Datos del Ministerio de Trabajo sobre las repatriaciones, tanto con pasajes bonificados
como gratuitos, de Cuba entre inicios de enero y finales de septiembre de 1930 hablan
de 12.606 individuos beneficiados, de los que mas de la mitad fueron traidos en mayo,
junio y julio en contingentes mensuales oscilantes entre los 2.105, del primero mes, y los
2.785, del altimo*. Otra informacion paralela y complementaria del Consulado espafiol
en La Habana cifra los pasajes bonificados en 6.547,50 (sic) y los gratuitos en 2.267,25
(sic)*, de los que el 40 por 100 de los primeros y el 65 por 100 de los segundos fueron
otorgados a la Compaiiia Trasatlantica Espaiiola y el resto a las navieras extranjeras. Por
modalidades, mientras casi el 90 por 100 de los billetes bonificados fueron concedidos
entre abril y septiembre, mas del 60 por 100 de los gratuitos fueron adjudicados en el
ultimo trimestre del afio, cuando pocos entre los que aun estaban pendientes de regresar

30 Véanse mas detalles en: Tierra Canaria de La Habana, julio de 1930, num. 5, pp. 1, 8-12, 31 y 39.

31 Véanse: La Cronica de Las Palmas, 30 de julio y 8 de agosto de 1930, p. 1 en ambos; y EI Progreso
de Santa Cruz de Tenerife, 2 de agosto de 1930, p. 1.

32 Dejando en evidencia las versiones victimistas de algunos autores, meses mas tarde, nos referimos a
finales de 1930, la junta directiva de la Beneficencia Canaria hacia publico su agradecimiento y, luego, tributaba
un caluroso homenaje al Cénsul de Espafia en La Habana, Alvaro de Seminario, por el gran nimero de familias
canarias repatriadas y el desvelo que ponia a la hora de atender los problemas de los emigrados canarios (véase:
Tierra Canaria de La Habana, noviembre y diciembre de 1930, ntims. 9 y 10, pp. 21 y 23, respectivamente).

33 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 22 de agosto de 1930, p. 2.

34 Ibidem, 30 de octubre de 1930, p. 2; y La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 4 de noviembre de
1930.

35 MACIAS MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica..., op. cit., p. 310.
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a Espana podian permitirse el lujo de pagar, siquiera, el medio pasaje. Para valorar el
esfuerzo realizado para resolver el problema a la luz de las estrecheces de la época®, basta
con observar que, a la vista de los 7.486 espafioles que habian emigrado a Cuba el afio
anterior”’, la ley exigia a las navieras facilitar tan solo 1.497 pasajes bonificados (el 20
por 100 de los traslados citados), cifra que a iniciativa propia éstas duplicaron con creces
y, luego, el Estado multiplic por mas de cinco a cuenta del erario ptiblico®.

A mediados de mayo de 1931%, las autoridades cubanas acordaron que, a partir de
entonces, cada nuevo inmigrante abonara 200 délares para poder entrar al pais, disposi-
cioén que no afectd a los de habla hispana tras las negociaciones del Consul espafiol en
La Habana a requerimiento de Madrid. En aquellos dias, las tensiones acumuladas entre
la riada humana que seguia llegando a La Habana del interior de la isla con el a&nimo de
conseguir la repatriacion, desembocaron en el asalto al Consulado por algunos emigrados
que hirieron a un ordenanza y destrozaron varias dependencias. Para paliar el problema,
mientras el Embajador y el Consul de La Habana solicitaban continuamente a Madrid
nuevos fondos para conseguir mas pasajes gratuitos y bonificados, el Gobierno cubano
renunciaba a la percepcion del gravamen recientemente establecido del 4 por 100 sobre
los recibos cobrados por las sociedades de emigrantes a sus miembros, a cambio de que
éstas destinaran tales partidas a la alimentacion y el embarque de los indigentes. Con
tales bases, el 26 de junio se habilité un comedor donde, en un principio, almorzaban y
cenaban unos 2.000 espafioles que estaban pendientes de embarcar, cifra que en meses
sucesivos no hizo sino aumentar porque eran mas los que llegaban del interior de la isla
a La Habana que los que partian de ésta hacia Espafia. Ante la gravedad de la situacion,
las autoridades espanolas, las sociedades de emigrantes, los consules y la Compariia
Trasatlantica Espariola celebraron una reunion para buscar nuevas formulas®’, aunque
las dificultades eran tan grandes que a mediados de agosto la Embajada intent6 hacerse,
aunque en vano, con los servicios de los vapores Antonio Lopez y Manuel Calvo para
embarcar de manera inmediata a unos 5.000 individuos. Por entonces, cuando el proble-

36 Mas aun cuando, por entonces, otros contingentes de espafioles fueron repatriados desde las restantes
republicas sudamericanas a consecuencia, asimismo, de las secuelas de la crisis internacional, a veces agravadas
por infortunios como la devastacion de la isla de Santo Domingo por un ciclén que causé millares de victimas
y obligo a repatriar a 110 emigrados en el vapor Marqués de Comillas (véase: El Progreso de Santa Cruz de
Tenerife, 30 de septiembre de 1930, p. 1; y 24 de octubre de 1930, pp. 2 y 3.

37 Ibidem, 11 de enero de 1930, p. 3, «La emigracion espafiola en 1929».

38 La Asociacion Canaria también contribuyo6 a paliar el problema a través del cobro suplementario de
25 centavos a todos los asociados en la cuota de noviembre, iniciativa que, en reconocimiento a la institucion
promotora, fue conocida como «El aguinaldo de la Beneficencia Canaria» (véase: Tierra Canaria de La Habana,
noviembre y diciembre de 1930, nims. 9 y 10, pp. 21 y 23, respectivamente.

39 Desde principios de afio, la acentuacion de la crisis internacional desatada por el hundimiento de la
bolsa neoyorquina en otro pais de tanta inmigracion espafiola como Argentina, habia aconsejado a su gobierno,
presidido por el general José¢ Uriburu (1868-1932), conceder 3.500 pasajes gratuitos para repatriar a los emi-
grados desocupados, la mayoria de los cuales eran espafioles (véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 21
de marzo de 1931, p. 1, «Angustiosa situacion de los emigrantes espafioles en Argentinay», por Carlos Mico).

40 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 3 de julio de 1931, p. 1.
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ma se dejaba notar en otras localidades como Santiago de Cuba y Camagiiey, donde los
consules respectivos comunicaban a la Embajada que no podian socorrer a la multitud de
emigrados que acudian a ellos en demanda de ayudas, el Consejo de Ministros consiguid
librar 20.000 dolares para agilizar el mecanismo de las repatriaciones*..

Comoquiera que a inicios de noviembre, con la situaciéon de los emigrados agrava-
da notoriamente, la partida librada atin no estaba disponible, el Gobernador Civil de la
provincia occidental de Canarias, el Alcalde de Santa Cruz y el presidente del Cabildo
de Tenerife, en atencidn a los reiterativos SOS recibidos de la otra orilla del Atlantico,
decidieron reunirse «para resolver la angustiosa situacion de algunas familias de esta
provincia que se hallan en Cuba» Tras las oportunas deliberaciones, las tres autoridades
acordaron recabar el maximo de informacion en Cuba para conocer con exactitud el nimero
de personas afectadas, llevar el asunto a los plenos del Ayuntamiento y el Cabildo, abrir
una suscripcion publica encabezada con donativos de las citadas instituciones, ¢ invitar
a las sociedades y colectivos de las islas a organizar eventos benéficos para recaudar
fondos*?. A la suscripcion, abierta en la Caja General de Ahorros y Monte de Piedad de
Santa Cruz de Tenerife, contribuyeron las sociedades recreativas y culturales, los ayunta-
mientos, los colectivos laborales, las casas comerciales extranjeras y, en definitiva, todas
las instituciones tinerfefias. Al cabo de un mes, un telegrama dirigido desde La Habana
al Ayuntamiento facilitaba los datos precisos para concretar la cantidad que habia que
recaudar, dado que, de un lado, cifraba a los tinerfefios que estaban en situacion limite en
unos doscientos, algunos de los cuales, afiadia, se hallaban «implorando la caridad publica»
en las calles tras haber sido echados de las fondas por no poder pagar; y, de otro, decia
que por entonces habia pasajes disponibles hasta Cadiz en los buques de la Compariia
Trasatlantica Espariola por s6lo 27 délares. Pero la suscripcion, seguida dia a dia por E/
Progreso, evolucion6 tan lentamente que a finales de 1932, cuando cerr6 el periodico,
ascendia a tan s6lo 8.908,13 pesetas, esto es, todavia no habia llegado ni siquiera a la
tercera parte del capital requerido®.

Una respuesta mucho mas contundente y, ademas, con mucha mayor implicacion po-
pular, suscito la suscripcion publica que, por las mismas fechas y con los mismos fines,
se abrid en la provincia de Las Palmas, circunstancia que debié obedecer al hecho de que
el numero de personas afectadas era mayor o, simplemente, a que la comision gestora
realizé sus funciones con mayor eficacia que la tinerfefia. Lo cierto es que la cuestacion,
abierta en la sucursal del Banco Hispano-americano de la capital grancanaria, ascendia
nada menos que a 59.936,15 pesetas* cuando la tinerfea estaba dando sus primeros pasos,
para, a los pocos dias, rebasar con creces las 64.000 pesetas pretendidas s6lo con la suma
de lo recaudado en los municipios de Arucas y Telde. A renglon seguido, una vez girado
el fruto de la colecta, fue noticia el embarque para Las Palmas de 43 hombres en el vapor

41 MACIAS MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica..., op. cit., pp. 325-328.
42 Véase: El Progreso de Santa Cruz de Tenerife, 11 de noviembre de 1931, p. 2.
43 Ibidem, 30 de enero de 1932, p. 1.

44 Véase: La Provincia de Las Palmas, 3 de noviembre de 1931, p. 5.
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Aussa y de 64 hombres, 47 mujeres y 100 nifios en el vapor Yorck, lo que insiste en el
hecho de que, en efecto, las repatriaciones de estos afios fueron de familias completas®.

Todavia en 1932, La Habana era el destino de muchas familias del interior de la isla
que, habiendo perdido sus modos de vida por la crisis, cifraban todas sus esperanzas de
futuro, tras varios afos de intenso e infructuoso trabajo en Cuba, en el regreso a Espaia
para comenzar de nuevo desde cero. Paralelamente, los informes que el Consulado espa-
ol remitia a Madrid dejaban en evidencia que el problema de las repatriaciones, aunque
persistia por la falta de numerario, al menos habia perdido la virulencia de antafio porque
los episodios violentos practicamente habian desaparecido. En el archipiélago, mientras
el diario La Prensa publicaba un articulo en el que, dejando patente la penosa situacion
de los emigrados, solicitaba el envio de dos buques de guerra para traer a los mas me-
nesterosos*, los restantes periddicos recreaban el sinfin de eventos, festivales benéficos
y cuestaciones populares que, sobre todo, a lo largo de los meses de enero y febrero, se
organizaron para reunir fondos con los que socorrer a los paisanos que en Cuba estaban en
la miseria. El fruto de lo recaudado, junto a las partidas libradas por los ayuntamientos y
los restantes organismos publicos, fue a parar a la Beneficencia Canaria, la cual organizd
el embarque de varios colectivos de islefios que, al llegar a las islas, recreaban con detalles
espeluznantes las calamidades que estaban pasando sus compaieros de desventura en la
otra orilla del Atlantico*.

Sin duda alguna, el hito que precipito el definitivo cese de la emigracion, poniendo el
punto final a los traslados que, por razones personales y ajenas a las crematisticas, persistian
al calor de los vinculos creados entre ambos polos del flujo migratorio, fue la disposicion
que a mediados de agosto de 1932 aprobo el Gobierno cubano para exigir a todo extranjero
que llegara a Cuba, sin excepcion alguna, el deposito de, nada menos que, 500 ddlares
para poder entrar en el pais. En efecto, con tal medida, que entrd provisionalmente en
vigor el 25 de septiembre mientras se elaboraba una nueva Ley de Inmigracion, cesaron
de manera fulminante los tltimos coletazos de la emigracion, a pesar de que el Consul en
La Habana consiguid, tras duras negociaciones, reducir la cuantia exigida a los espafioles,
en un principio, hasta los 150 délares, luego, hasta los 100 y, finalmente, a unos todavia
mas que prohibitivos 60 dolares*. A los pocos meses, aunque la supresion del Consulado
de Cuba en Las Palmas era anunciada como una de las tantas medidas tomadas por el
Gobierno cubano para hacer economias®, tal justificacion era ociosa porque por entonces
la emigracion y, en general, todos los lazos que Canarias habia tejido durante tantos aflos
con Cuba, se habian deshecho.

45 Ibidem, 14 de noviembre de 1931, p. 12.

46 Véase: La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 1 y 3 de enero de 1932.

47 Ibidem, 24 de febrero y 18 de noviembre de 1932.

48 MACIAS MARTIN, Francisco J: Cuba: crisis politica..., op. cit., pp. 335-336.
49 Véase: La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 30 de diciembre de 1932.
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Aunque mas espaciadas, las repatriaciones continuaron con los mismos apremios en
1933, tal y como ilustra el caso de los 260 individuos® que, en pleno periodo estival, ya
en visperas de la caida del gobierno del general Machado, regresaron al archipiélago sin
otras pertenencias que lo puesto. Para entrever el drama de aquellos desdichados, basta
con observar que, tras sufrir un sinfin de privaciones, volvian con las manos vacias al
contexto del que habian huido afios atras cuando éste, para colmo de males, estaba in-
merso en otra crisis por las secuelas de la Gran Depresion. Tras la revolucion que acabd
con la dictadura de Gerardo Machado Morales, la enorme inestabilidad de la isla y, en
particular, las embestidas de los obreros cubanos contra los negocios y las propiedades de
los espafioles se encargaron de reactivar las peticiones de repatriacion que, por lo demas,
prosiguieron con la colaboracion del gobierno provisional de Carlos Manuel de Céspedes.
El clima antiespafiol desembocé a finales de afio en la aprobacion, de un lado, del llama-
do «decreto de nacionalizacion del trabajo» o «ley del 50 por 100», que obligaba a todo
empresario establecido en Cuba a reservar, cuanto menos, la mitad de los empleos de sus
negocios, fueran fabricas, comercios o explotaciones agrarias, para los obreros cubanos;
y, de otro, en el llamado «decreto de extranjeriay, por el cual todo propietario, industrial,
comerciante o profesional extranjero debia satisfacer una contribucion especial al erario
publico cifrada, en el caso que rebasara los 600 pesos anuales, en 5 pesos y, para los que
no llegaran a tal cantidad, 1,45 pesos. Esta vez, aunque persistentes, las negociaciones
del Consul espaiiol en La Habana para conseguir un trato de favor para sus compatriotas
resultaron infructuosas®'.

A partir de entonces, con la emigracion finiquitada, las repatriaciones continuaron hasta
finales del verano de 1935, cuando entrd en vigor la nueva ley de inmigracion de Cuba®,
cuyas interioridades fueron desmenuzadas, no sin cierto desencanto, por la prensa canaria.
En contraposicion a la anterior de 14 de abril de 1899 que reconocia, practicamente, la
libre entrada de inmigrantes, ¢ésta establecia topes anuales por paises oscilantes entre la
decena y el centenar, con la excepcion de Espafia que, por razones historicas, recibid un
trato especial con el cupo extraordinario de 2.000%. Ademas, tanto a la hora de llegar como
de abandonar la isla, los inmigrantes tenian que abonar 10 pesos™, lo que deja entrever

50 Ibidem, 12 de agosto de 1933.

51 YANES MESA, Julio Antonio: La emigracion del municipio canario de Giiimar, 1917-1934. Santa
Cruz de Tenerife: Centro de la Cultura Popular Canaria. 1993, pp. 103-119.

52 IGLESIAS GARCIA, Fe: «Caracteristicas de la inmigracion espanola en Cuba, 1904-1930», en San-
chez-Albornoz, Nicolas (compilador), Esparioles hacia América. La emigracion en masa, 1880-1930. Madrid:
Alianza Editorial. 1988, p. 281.

53 Al parecer, tales medidas estaban en estudio, aunque sin suscitar aiin la unanimidad, desde finales de
1930, cuando la Camara de Representantes de la Reptblica aprobé el establecimiento de unos primeros cupos
que, luego, rechazo el Senado, al menos, para los inmigrantes espafioles (véase: Tierra Canaria de La Habana,
febrero de 1931, nim. 12, pp. 4 y 5, carta de agradecimiento dirigida al presidente del Senado por Luis Felipe
Gomez Wangiiemert, presidente de la Seccion de Propaganda, Inmigracion y Proteccion al Trabajo de la Aso-
ciacion Canaria).

54 Véase: La Prensa de Santa Cruz de Tenerife, 4 de septiembre de 1935.
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que a partir de entonces debieron cesar las repatriaciones. Todavia en 1934, aplicando a
los 5.100 espafioles que repatrio el Gobierno hasta mediados de agosto® un porcentaje a
los canarios similar al del afio anterior, los retornos a las islas debieron rondar los 1.200,
cifra que en los meses previos de 1935 a la promulgacion de la nueva ley pudo muy bien
quedar, aunque carecemos de datos al respecto, reducida a una tercera parte. A partir de
entonces, los restantes islefios, aquéllos que, como los retornados, habian arribado con
tantas ilusiones a la isla caribefia afios atrds pero, luego, echaron las raices suficientes
como para fijar alla su residencia, tuvieron que convivir con las huelgas, el terrorismo, las
intentonas golpistas, los estados de excepcion, las campaias contra los extranjeros y, en
definitiva, la anarquia en la que qued6 inmersa la que habia sido su tierra de promision.
Como colofon, cuando a mediados de febrero de 1936 fue noticia la supresion de la Gltima
linea directa de navegacion entre Canarias y Cuba, servicio que por entonces funcionaba
con periodicidad bimensual, en las islas apenas se dejaron oir algunas protestas que, por
lo demas, se movian mas en el terreno de la nostalgia que en el crematistico®.

55 Ibidem, 17 de agosto de 1934.
56 Ibidem, 23 de febrero de 1936.
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